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Przez Osiedle przebiegaja dwie strategiczne dia Metropolii trasy: bedaca przediuzeniem ul. Naramowickie] ul. Radojewo, kira prowadzi do poinocne] granicy Miasta
dalej w kierunku do Biedruska oraz ul. Jaskowiaka, ktorej kontynuacia jest ul. Meteorytowa laczaca Poznari z Suchym Lasem. Obecnie ulice te pozbawione s:
chodnikow, pobocza, Sciezek rowerowych. Przez pienwsza z nich autobus w kierunku do Biedruska kursuje z czestotlwoscia ok. 40 minut, przez druga autobus pojawia
sie jedynie w dni nauki szkolnej kilka razy na dziefi. lice 53 notorycznie W porach rannego i popoludniowego szczytu z uwagi na ich
znaczaca rolg w polaczeniu z miejscowosciami bedacymi czesto tzw. sypialniami Poznania.
Wobec powyzszego konieczne jest:
1.stworzenie spdjne sieci infrastruktury rowerowej, 1. tras i Sciezek rowerowych wzdiuz obu tych ulic celem polaczenia istniejace sieci sciezek rowerowych w Poznaniu z
ymi doprowadzonymi do ich granic praez gming Sucny Las przez uzupeinienie ewidentnej luki wzdiuz wiw. ulic;

ja co jest szczegdinie istotne biorac pod uwage fakt, ze zar6wno w Radojewie, jak i na Morasku znajduja sie unikatowe|
i mexwykle cenne obszary haturine - Razervet Meteory Morasko, Obszar Natura 2000, tzu. Rezerwat Kokoryczowe Wagérze w Radojewie polozony w bezpoéredrim

zabytkowym

Uwaga uwzgledniona

Rozszerzenie dostepnosci
konsumuja dziatania A.5 oraz A.6
pakietu 3. Kwestie infrastuktury

Towerowej zapisano w dziafaniu .1

sasiedztie Warty oraz zabytkowe zalozenie palacowo-parkowe 2 i bardziej dostepna komunikacia (wymienione inviestycle sa
zbiorowa, sensownych opcji ' ére umosia atutesey dostgs  Kerunke pSinocnym ar [ KooK rainy dosgp przykiadowymi wskazanymi przez
Kierunku zachodnim przez ul. Jaskowiaka i dalej: do tramwaju PST o Kol iprzez ul do Gminy Suchy Las; gminy). Kwestie budowy chodnikow
St bozpiaczatius o s Arogowy™,  S702eqoImGte!pessyeh | ovoySIon popES? oo wazduz obu ww. ulc chodnik6w i Sciezek rowero porusza dziatanie P.4
tym samym do natezenia ruchu i ovielrza i halasu, emisji gazow cieplamianych oraz konsumpci
energii, a takze poprzez budowe ronda w miejscu Uic Radoions | Jatkoviaka.
Podjecie dzialar w ww. kierunkach spowoduje niewatpliva poprawe sytuacji mieszkaricow nie tylko Osiedla, ale i calej Metropolii w zakresie ich mobiinosci  ulatwienia
dosepu doobssert ieslic, skt usug s taeni | wy252 pozomjkodo yca ezpieczefsve, vlasacza i, Do s zsowocti ke oy
$rodowiskowymi i zdrowotnymi: na rzecz poprawy jakosci powietrza, hatasu i ian Ktére doprowadza do pozytywnych efekiow
zdrowotnych
1.5t 45: Podstawowe planowane zadania oraz inwestycje w ramach transportu autobusowego to:"
JEST: rozszerzenie sieci autobusowej na ulice: Damiowa i Zieliiska w Swarzedzu
POWINNO BYC: rozszerzenie sieci autobusowe] na ulice: Darniowa i Zielitska w Gruszczynie (gm. Swarzedz)
Prosze rowniez o dodanie ppkt:
rozszerzenie sieci autobusowe] na ulice Polska w Zalasewie (gm. Swarzedz)’
2.51r.128: ,D.1 Budowa polaczef dia fuchu z terenow
2 {23.10.2023| e-mail Administracja Swarzedz Plan oraz Prosze o dodanie ppkt: Uwaga uwzgledniona | 'VProwadzono zaproponowane
publiczna Zalacznik B budowa obwodnicy Swarzedza." zapisy.
3.5tr. 139: ,Rysunek 5.20 Koncepcja rozwoju strefy platnego parkowania w gminie Swarzedz"
Zaproponowany obszar rozwoju SPP w Swarzedzu zaduzy. Prosze 0 o
Zgtaszalem tez prosbe o dodanie jednej z kluczowych inwestydi dla rozladowania ruchu w pd czesci miasta, t. budowy wiaduktu kolejowego (tunelu drogowego) na lnii
Kolejowej nr 3 w miejscowosci Swarzedz faczacego ul. Tabaki z ul. Tysiaclecia. Jezell wprowadzenie takiego projeku jest mozliwe, réwniez prosimy o taka modyfkacie.
Aktualnie trwa projektowane.
Szamotuly to miasto notorycznie zakorkowane. Spowodowane jest to duza loécia przejazdéw, czestotiwoscia oraz dlugoécia ich zamkniecia —
rlstetydistsze i zspowiadano, SzamOtly o sie drg wojewddzich i 184, 185, 17 przez ke praedza il samochodéw
Wnioskuie o zwrécenie uagi na zagrozene jaki bedzie mial rozwé] kolel metropoliainej dla miasta Szamotuly. Do dnia dzisiejszego od wielu lat ne powstal wiadukt ani Dzﬁ::mhs':;‘"é‘i"‘y'1‘2"::?;I';":::ja'yu‘;;g?gj:gz“;?man e e rf:;“:'a:::damy acdnego bezm"m"ego oresiazi ch;cgz
Plan— Pakiet T Kol ko |4 9242800 problemw Kamurikacyiych w naszym misice ~ poblemy te svarza gk przfazy klefoue st ch ik, Prosze o zrdceni unagisk e s et
czes«mhwusc ors2 glknoks kel uplys ta 2Dl 408 8 iaio Samon 3 ; . .
Organizacia Plan oraz. podstawa publicznego e e okalnych 2 trasami kolejowymi, ozestoliwosé pociagéw oraz halasu aki goneruia, a | ¥ 170U G0bY Wyze] wepomniang trasa przsfezciza ok. 10 pociagéw a po zakoriczeniu femontu trasy Poznar — Szczecin bedzie ich o wiele Wskazane elementy sa
3 |19.10.2023| e-mail 19 % Szamotuly transportu zbiorowego — str. 98- pla Y2 9 et lowymi, czes pociag Jaki generuja, wigcej. Z tylu glowy mamy takze otwarcie powstajacego CPK. Prosimy o zwrécenie na to uwagi planujac rozwéj kolei — tworzenie rozleglych tras | Uwaga uwzgledniona | wprowoadzone w ramach dziatania
pozarzadowa Zalgcznik B b ich o6 ilaby sl owiokszyt. ey |tk it c26sto samknelyoh rzejazdach,nletety momentami na dtzy okres cszst i 74 owiadano. Dodatkowo powstaje coraz ez udogodre rovnin diaerouew ok 10l e preysoicion, s ezbudova ke eopeltane masic o4y K10
Toheznik B —str 49 wigce] osiedli w poblizu toréw gdzle niekoniecznie potrzebnie uzywa sie sygnalow dzwigkowych — nie ma ku temu wskazar, brak jest znakow. Koariomnaazans Mt Chodias Mmaoma ts Keriapos (vsoes] DIy ezgomeasnl hulwerscar
Niezrozumiale jest dla mnie réwniez budowa trasy 368 Poznan — Migdzychéd. Ze wzgledéw skonomicznych jak i finansowych, diatego wnosze prosbe o ponowna analize
i ozpatrzenie opcii przebiegu tej i przez Wronki - chosiazoy ze wzgledu na polozenie dwbch ogromnych zakladow pracy o Kiérego dojezdizaja mieszkaricy Szamotut,| 4 51onka na torciejest revilalizacja, a raczej budowa od podstau trasy 368 kidra wprowadz totalny chaos - dolozenie dodatkowych pociagéw,
planowe zamkniecie ulicy ki6ra obecnie umotliwia szybszy objazd miasta anizeli przez centrum oraz stworzenie zagrozenia dia mieszkaricow
wypoczywajacych wte] czgsci miasta — zamkniecie promenady w poblizu ktérej leza ogrodki dzialkowe oraz basen letni, a rasami tymi oraz
pobliskimi podaza wiele 056b w tym cale rodziny z malymi dzieémi.
Seamotly sa misstom 2 bardzodutym poblmem omurikacynym, Wsst et cesto rudno praezine. Prsjecarie przz Szsmtuy w
godzinach szczytu to czgsto 20 minut. Zakorkowana jest ulica Dworcowa , skrzyzowanie Duworcowej z Jana Pawta, Rynek. Tworza sie takze duze
okt na prosjandach proes oy 40 Szesccina nd licaen Chrobrog s Wajeka Polsiego (v poblusenirim). Zamasyé oaba, 2 ok 8¢
dzieje, mimo ze trwa remont trasy 351 do Szczecina i przez Szamotuly jedzie mniej pociagéw niz przed kilku laty. Wowezas korki ciagnely sie
czasami nawet 2 kilometry (w strong Oborik). Po ponownym pefnym fuchu pociagéw na trasie 351 Szam: a
ogromnym probleme ktdry sparalzuje miasto. na to doklada sie niedopracowany pomysl, by uruchomic linig kolejowa 368. Ta inia taczy sie z
Fragment kiory mowi o Whioskuje o to by nie wykonywat: pofaczenia kolejowego do Migdzychody po starym torze lni torami 351 w taki sposdb, ze dodatkowe polaczenia (do Migdzychodu) ~ podobno 12 x 2 (24 na dobe) doloza sie do szamotulskich probleméw w
e o 368. Taki przebieg tej lnii NIE POWINIEN byc rekomendowany i pokazywany w Planie 5036 mocno odczuwalny — .zamknal centraine przejazdy przez linig 361 na minimum dodatkowe 1,5h na dobe (1), Poza tym - linia 368
| Szawomuny - |ovnowszons Mobinodc s ista Pozna pawoddusych zadca oy ruch przecina ulice Targowa ktéra jest w Szamotutach mini obwodnic: Wskazane dlementy sa
4 |2040.2023| emai csobaprywatna | Szamotuly Panon: I CHOD b crogouym y taki sposed fﬁmﬂﬁ&ﬁ: centrum i zachodu miasta nia kenunck Gelowo, Priewsy. Wycae si 2e osoby kére podeimonaly decyzie  akiel wersh [ SRS SN
Z';Z;“;g:": 0“;"‘:‘;6‘38 - f;’:;“y Wnioskuje 00 by uwzgledri w Planie Zréwnowazone Mobiinosci dia Miasta Poznati kolejowego do Migdzychodu zupetnie nie waziely pod uwage szamotulskich problemow. K10
. ¢ wykonania skrzyzowarh 2 kolejowa linia 351 Poznar - Uwazam ze nie mozna rozwiazywat problemow jednego miasta kosztem drugiego miasta.
poruszony jest w Zataczniku B |, o, ecin Na spotkaniu dotyczacym tej rewitalizacji w 2022 w Szamotutach prezentowana byl tez wersja

rewitalizacji przez Wronki - ona ma duzo wiecej sensu - pociagi do Migdzychodu nie
przejezdzaly by przez ulicg Targowa, a na dodatek prawdopodobnie mogly by o byt te same
pociagi ktore i tak jada do Wronek, czyli nie byloby .dodatkowych 24 pociagow’

Docelowe rozwiazanie dla Szamotul to oczywiscie wiadukt na ulicy Wojska Polskiego ilub
Chrobrego, a takze z drugie] strony miasta. To konieczne by miasto moglo sie normalnie rozwiac i by mozna méwié o zréwnowazonej
mobilnosci,




1.SUMP — 5. 49 (tab. 2.4.) - wnoszg o korekle zapisu wskazujacego na dojazd ,do stacji kolejowej Bumin.tp". Na terenie gminy Buk stacia taka nie istniefe.
2.SUMP s. 114 (1ys. 5.13.) Planowane do dalszych analiz wezly przesiadkowe — wezel Buk (Dobiezyn) — nieprecyzyjne zlokalizowanie na mapie, w oddaleniu od
oznaczenia stacji Buk. Wnioskowana lokalizaca ponizej.

Powyzsza uwage prosze odniesc do wszystkich rysunkéw z planowanym wezlem

3.008 - 5. 188 (1ys. 7.34.) Rysunek uwzglednia dwa przebiegi obwodnicy psinocnej Buku, przy czym zgodnie z naszym wnioskiem do SUMP z lipca 2023 1. kolorem
ro'zowym wskazano wariant preferowany (obecnie trwaia prace nad miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego). Natomiast kolorem czarnym przebieg

udium wariantu rozowego.
Prosze o fozwazenie 26 wagledu na charakter dokumento, o2y nalesy pozostawic w ostalscznyn opracowaniu eden czy dwa wariany,tak aby rozwizanie bylo korzysne|

Administracia Plan, 008, dla Grniny w kontekécie celu dia jakiego dokument jest tworzony. W innych miejscach dokumentu poza OOS jest tyko jeden przebieg.
5 |20-10.2023 e-mail publiczna Buk Zalacznik A 4.00$ nie uwzglednia w analizach przebiegu abwcdnlcy m. Niepruszewa, ktéra byla takze wnoszona we wnioskach (danych) do SUMP. Uwaga uwzgledniona
Obwodnica jest natomiast B do SUMP — projekty realizowane w ramach SUMP.
5 2sacank Ao SUMP Rye. 4.1 zawira panowane preobieg! ooy Buk ees Nisproszews. atom st a4 opison (0.1) ponad ysunkiam ie wskazjo nia
powyzsze inwestycie.
6.Ponadito proszg o uwzglgdnienie realizaciiinwestycii w postaci $ciezki rowerowsi, przy czym $ciezka te przebiega w ciagu drogi wojewddzkie} 307
2 Scieka w ciagu drogi wojewdzkiej DW307 na odcinku:
Wielka Wies - istniejaca obwodnica Buku ul. $w. Rocha — wiadukt autostrady A2
7.Ponadto prosze o potwierdzenie wpisania w dokumencie inwestycji w postaci $ciezki rowerowe] w drodze powiatowe]
2 Sciezka w ciagu drogi powiatowe] 2496P | 2500P na odcinku:
skrzyzowanie 2 DW307 w Wielkie] Wsi - Skizynki
W planie jest 24 do To maja bye pociagi ktére
wedlug zalozer viada na stary tor do Caylisa 24
Mam nastepujaca uwage — Plan Zrwnowazonej Mobilnosci nie uwzglednia tego, ze puszczenie podiagi na dobe dia Szamolul. To jest ogromny biad jeélby taki pomyst faktycznie zrealizowat bo
przez Szamotuly pociagow do Miedzychodu pa starej linii Szamotuly- Miedzychod bardzo utrudni o dla naszego miasta oznacza znaczne poglebienie obecnych problemow z zakorkowanym
miastem. Te dodatkowe pociagi po prostu zamkna przefazdy na dodatkowe 2h dziennie w
Pakiet 1: Kolej jako podstawa Korki. Wydaje sig ze nikt tego zam Wskazane elementy sa
6 |25.10.2023|e-mail osoba prywatna Szamotuly plan publicznego transportu nie bral pod uwage podejmujac decyzje o wynme takiego wariantu rewitalizacj linii do centrum. Zamiast tego nalezy raczej pomysle¢ jak Szamotuly udrozni¢ budujac w Szamotutach Uwaga uwzgledniona | wprowoadzone w ramach dziatania
wiadukt, a najlepiej dwa wiadukty (np. w centrum i na zachodzie miasta).
zbiorowego Prosze o problemu Szamotut w Planie K10
Zréumowazonej Mobilnosci. Realizacia Planu wg zalozen przyjetych grozi niezréwnowazona Wa. wstepnie pryjetego studium ulica Targowa w Szamotutach ma byt zlikvidowana (to
mobilnoscia, a nawet brakiem mobilnosci ~ w odniesieniu do mieszkaricéw Szamotul, 2upeinie niesamovity pomysh .
Apeluie o rozsadek i ponowne rozwazenie wersj ktéra pofaczenie do Miedzychodu i Sierakowa
realizuje przez Wronki. Taka wersia jest dla Szamotut znacznie lepsza.
Whioskuje o zbadanie wplywu uruchomienia pociagu Poznat — Migdzychéd na ruch w Szamotutach i korki. Wnioskuje o rozwazanie innego potaczenia Migdzychodu z :E:‘;ﬁ;"a‘:e‘fj” Eﬁ:iz‘j ;”f“:;‘;f“fuK:;k;fe‘]’:;:fh"g:::’;;""fﬁ ‘xq?kg"f;:'k:;‘;y:g'u"““év:emk:;:"?i s Z‘:"l‘jya'"mg’:"::g‘g na
Kolej jako podstawa Poznaniem (przez Pniewy? Przez Wronki?), 2 ! ¢ Wskazane elementy sa
7 125.10.2023| emai osobaprywatna | Szamotuly slan S iamean wamaperts zviqzane z wiecznie zamknietymi przejazdami kolejowymi. To e jest jedyny powsd, ale jeden z gléwnych powoddw. Dokladanie kolejnych Unaga unagiechiona | woromandrone w ramash dzilania
Zbiorowego w Projekcie.” i Planu Mobilnosci dia Metropolii Poznari postulatu zbudowania w Szamotutach wiaduktu albo tunelu pod trasa Poznari — pociagéw sparalizuje nasze miasto. § X K10
G it ot moviere Nie jest dla mnie zrozumiale jak mozna planowat uruchomienie pociagu  Migdzychodu do Poznania w wersj sprzed 30 lat w obecnej sytuac
komunikacyjnej Szamotu. Przeciet to juz calkowicie uniemoziiwi ruch kolowy w Szamotutach
Szamotuly to miasto przez ktére przebiega trasa kolejowa nr. 351 Pozna - Szczecin. Jest to
réwnie? trasa tranzytowa z poinocy kraju na zach6d ( koszalin, Stupsk, Pita, Swiecko, Stubice). Juz
d2i$ brak przejazdw bezkolizyinych w tej miejscowosci prowadizi do paralizu komunikacyinego
Miasto wprost dus sie w korkach a wynika to z czasu zamknietych przejazdéw
Kolejowych w centrum miasta. Wedlug danych juz teraz po trasie 351 przejezdza od 70 - 75 skiadéw pociagéw na dobe. Weiaz
jednak trwa remont te linii | ruch szczegolnie skladéw towarowych jest mocno ograniczony. Po
ukoficzeniu modernizacii calej liii pojedzie nia okolo 120 skladow na dobe. O ile wydiuzy to czas
zamknietych przejazd6w kolejowych w centrum miasta skoro juz dzié wynosi on ponad 5 godzin
Jak bardzo zostanie zakorkowane to miasto zwazywszy iz ruch kolowy rowniez weiaz wzrasta
:m::::: f uwzglednienie w planie uwagi, ze rozwsj kolel metropolitainej nie moze Brak skrzyzowan bezkolizyjnych w tej miejscowosci skazuje je na hekatombe komunikacyjna.
W planie - Pakiet 1 : Kolej jako | powiekszenia utrudniert komunikacyjnych miast i gmin w ruchu kolowym oraz prowadzié do Wnioskjg o uwzglednienie tego problemu w planie zréwnowazonej mobinosci
Dotetome palcanegs sty dmgwa e i, Bardzo szkodliwym | nie trafionym bedzie réwniez plan poprowadzenia revitalizadji trasy
Poneporab . o oametuty ko takl] wiadnis miefscowodel Kiére] tan Kolejowe} 368 w programie kolej plus po starym torze. takie rozviazanie nie tylko zwigkszy ruch Wskazane elementy sa
8 [25.10.2023|e-mail osobaprywatna | Szamotuly plan, zalacznik 8. (o0 oo oreny moe S o kolejowy w centrum miasta o koleine 24 skiady na dobe, ale dodatkowo wylaczy z ruchu Uwaga uwzgledniona | wprowoadzone w ramach dziatania
W 2siacaniku B - na stronach 4 { Wrloskuio o wpisani do f/amu aybwnovazonei mabinoéei kvesti budowy bezkolzyinych kolowego ulice Targowa Ktéra jest miejscowg obwodnic dia lokalnych mieszkaficow. K10
o e o w Iscobe Saamen Warto wskazac ze wstepne studium dia e} trasy w projekcie kole plus wskazue ulce Targowa
Finiacuis o sononne mzpam:m:;; ebtog sy Peznef - Migtzychdd wwarienie 2, proez jako ulice do wylaczenia z ruchu kolowego od przejazdu kolejowego linii 351 do basenu letniego
Wronki co uchroni Szamotuly od wigkszego paralizu komunikacyinego. Héry jest Zlokalizowany 200 metréw 23 przejazdem kolejowym trasy 368,
Istnieia dwie mozliwosci rozwiazania tego problemu.
1) Trase Migdzych6d - Poznar powinno sie poprowadzié w wariancie uwzglednionym w
programie kolej plus jako W2 o znaczy od miejscowosci Chrzypsko Wielkie w kierunku
na Wronki w nowym jej biegu i w e miejscowosci wiaczye ja w linie 351. Utatwi to
dotarcie setek pracownikéw z Migdzychodu Sierakowa czy wlasnie Chrzypska do
zIokalizowanych we Wronkach olbrzymich zakiadéw pracy takich jak Samsung, Amika czy
ZK. Wronki
2) Konieczne jest wykonanie wiaduktu w ciagu linii 368 w poblizu ulicy Targowe] aby
zachowat jej droznos¢ dla ruchu kolowego
Szamotuly to miasto przez Kidre przebiega trasa kolsjowa 351 Poznari — Szczecin
zamotuly nie maja zadnego 2tatrasa
53 miastem bardzo W znacznej jest to przez diugi czas zamkniecia przejazdéw
Kolejowych wcentrum miasta.
. canyh sty prase il Ekaposach s L Kefouy W P i s gtz sz Seanoln oo 1015
pociagéw na dobe. Weiaz jednak trwa remont trasy Pozna - Szczecin i po jego zakofczeniu ruch bedzie oczywiscie zwigkszony. Mowi sig o
Gkolo 120 posiagach na dabe. Na i centrane przefrdy w SsamolLinch samkniete 84 ckolo oh na dabg. Ju2 taki caas samkniects
centralnych przejazdéw generuje korki  bardzo utrudnia plynny ruch na glownych ulicach Szamotut. Kazdy kolejny pociag to dodatkowe 5 minut
zamknigtych rogatek w centrum
W zuigzku z tym rozwdj kolei bez o y skrzy i w dolozy sie do dalszego
komunika tego problemu
W szczegéinosai szkodliwe bedzie planowane uruchomienie trasy Poznaf-Migdzych6d po starym torze 368. Takie rozwiazanie calkowicie
zdewastuje komunikacje w Szamotutach z powodu dolozenia dodatkowych 24 pociagéw na lni 351, ale takze z powodu przeciecia linia 368 ulicy
Targowe ktora pefni rolg lokalne; obwodnicy.
WPlanie - Pakiet 1: Kolejjako | 0> L°1 gmm aleet kioryeh m"monmme : mzwcn::’i:":cd':;;c ;‘e""‘”'“ Poznan, ze rozwdj kolel nie moze zakiécat i 0d strony technicznej linia 368 przecina ulice Targowa w odleglosci tylko 130m od skrzyzowania ulicy Targowej z linia 351, co w zasadzie
podstawa publicznego Vi) o v St oyt s e vl sl o G uniemotliwia zbudowanie bezpiecznego przejazdu przez Targowa. Warlo wskazaé ze we wstgpnym studium ulica Targowa jest przewidziana 2 Wekazane lementy sa
Organizacja ranspors oo — s, 92 ww. powodu do ZAMKNIECIA (111)
25.10.2023| e-mal o Szamotuly plan, zalacznik B ({50 Plan Mobilnosci kwestii skrzyzowarh drog lokalnych z trasami kolejowymi, oraz o uwzglednianie w Uwaga uwzgledniona | wprowoadzone w ramach dziatania
w Zalaczniku B - na stronach 4- ;/mm”:;':l‘:"";‘:':x;::;:ﬂgzF:';’;:"f;’;z‘n‘fﬁg d"z':clhzgz‘:ﬁ:r‘;‘m"“‘;';‘::f;f:o::;ﬁ" trasa ers) el o Voo 1okalng. | 1.y wiec Kiasyezny przypadek sytuacji w kidrej poprawa jednego parametru (komunikacja Miedzychodu z Poznaniem) niszzy inny parametr K10
9

znacznie mniejsze zakldcenia w komunikacil lokalnej dla Szamotul.

Iokalna jiemy przeciw takim
Sa 2 moliwosci by wskazany problem bardzo ograniczyc:
1)Uwazamy ze Migdzychdd nalezy skomunikowaé przez Wronki (wersja W2 ze wstepnego studium dia trasy Miedzychod — Poznati). Taka
wersja nie tylko ma wielki sens realny (dojazd ierakowa i firm — Samsung, Amica, Zaklad Kamy —
setki 0s6b dzienniel), ale takze w znacznie mniejszym stopniu gdyz
Towiasante,w Kérym pociag! docieraiace 6o Wronék traea 351 5o prostu jada dale o Srskona Migdzychodu, a wige w Szamotufach nie
przybywa polaczen, a zarazem ulica Targowa (Iokalna obwodnica) pozostaje drozna.

2)Altematywnie rozwj inii Migdzychéd — Poznarh mozna polaczy z

skrzyzowart (np. na Targowej i

w centrum),




Wskazac takze nalezy, ze Zakorkowane Szamotuty 10 nie tylko Stracony CZas MIeszKancow | NIewygoaa. 10 przede Wszystim dodatkowy hatas,

spaliny smog.To dodatkon amisi tuczn o anch eminace praece nam chodzl Koezty spoleczn takich dzila maga dlece

2yski. Nie jest Szamotul, nie jest to zgodne z polityka U
I nie mozna rozwiazan ktére spowoduja takie skutki promowa w Planie Zrownowazonej Mobilnosci dia Metropolii Pozna

3

25.10.2023)

e-mail

Administracia
publiczna

Poznan

Model

Nalezy wprowadzic zmiany w modelu dot. Inwestycji w 6 ilatach

Uwaga uwzgledniona

Zgodnie z rozmowami z
Zamawiajacym pozmieniano
inwestycje w scenariuszach oraz
dokonano obliczen
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26.10.2023

e-mail

osoba prywatna

Poznaii

Plan

Plan

Uwaga 1
4. Rozdz. 2.3.
5. strona 47 dolny akapit
6. Przedstawiona w diagnozie analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego jest zbyt skromna dia sformulowania w analizie SWOT - sukcesywnie malejacej liczba
wypadkow, jako mocnej strony.
7. Podano jedynie wartos¢ z dwoch lat. ruchu jest Jako cel wymaga to wigkszej analizy. W dokumencie zawarto synteze,
jednak powinna ona udokumentowac logike SWOT, przyjetych scenariuszy i ostatecznie celow. W przypadku brd brak w syntezie wyraznego powiazania migdzy celem
horyzontalnym a diagnoza,

a2

4. Rozdz. 2.3,
5. strona 58 1y5.2.22

6. Jesii zgodnie wtytulem na rysunku przedstawiona jest zabudowa wielorodzinna na tie sieci kolejowel, to brakuje duzych osiedi mieszkaniowych w Poznaniu - Rataje,
Winogrady, Piatkowo, Os. Koperika. Tres¢ opisu pod rysunkiem jest prawidiowa ale sie z nim nie zgadza. Jesli przyczyna sa braki w bazie budynkow i nie mozna
poprawic rysunku nalezy go usunat

7. Rysunek wprowadza w biad.

6. Wybor $rodka transportu yboru kilku $rodkow tran: spory), temu) uskazalo 72,11% respondentéw - mieszkaricow Metropoli
Wynik jest Nalezy b go poprawic jesli jest biedem obliczeniowym

7. Wynik sugeruje, ze ponad 70% mieszkanicow Me«mpom kouys«a na co dzief z tramwaju. Co jest oczywista nie prawda, i nie ma zreszta odzwierciedlenia w
pézniejszych opisach.

Uwaga 4

pacszach (ot

4. Rozdzial 2 Diagnoza
5. Uwaga ogdina
6. W diagnozie praktycznie brakuje analiz popytu na transport. Autorzy nie odniesii sie do pomiaréw, modelu ruchu czy innych statystyk okresiajacych popyt w sposcb
bezposredni. Odniesienie sie do demografii | zagospodarowania przestrzennego to za malo by opisa¢ popyt na transport. Badania ilosciowe zostaly przeprowadzone w
Spos6b nie okreslajacy popytu w dodatku zawieraia niezrozumiale wyniki (udzial tramwaiu w preferencjach). Warto opisac popyt na podstawie dostepnych zrédet, pomiaru
GPR, danych o liczbie pasazerow w kolei czy w transporcie zbiorowym Poznania
7 Brak odniesienia sig o sfery popytu na transport, czyni diagnoze
ulomna, nie mozna opisywac wylacznie podazy.
Uwaga 5
4. Rozdz. 3 analiza SWOT
5. str. 68 mocne stron
6. Brakuje Demografi - wzrostu liczby ludnosci jako potencialnych pasazerow transportu zbiorowego.
7. Struktura przestrzenna zmian ludnosci faktycznie jest niekorzystana i siusznie wskazana w stabych stronach, ale fakt wzrostu liczby ludnosci ogélem nalezy traktowat
raczej w kategoriach mocnych stron, to s potencjalni pasazerowie transportu zbiorowego, wzrost liczby ludnosci podnosi tez efektywnosc ekonomiczna inwestycii
transportowych.
waga
4. Rozdz. 3 analiza SWOT
5. str. 69 stabe strony
6. Transport pieszy - pozycja o niskim poziomie bezpieczeristwa
pieszych nie wynika z przeprowadzonej diagnozy. W diagnozie warto
dodac zapisy, kidre beda Swiadczyly o poziomie bezpieczeristwa
pieszych. Przykladowo liczba wypadkow z udzialem pieszych, zmiany tej liczby.
7. Bez powiazania z diagnoza pozycia ta traci uzasadniene.
Uwaga 7
4. Rozdz. 3 analiza SWOT
5. str. 71 zagrozenia
6. Demografia - Jest rowniez es starzenia si w diagnozie, warto uzupelnic;
7 Mnicara ezba 0566w wicku recGprodUKCnym, wmaga innogo spofizenana jedna 2 podslawowych funkeji transportu zbiorowego - dowozenie uczniow do szk6l.
Uwaga 8
4. Rozdz. 2 analiza SWOT
5. Uwaga ogdina
6. Przedstawione wnioski i pozycje analizy SWOT s trafne, natomiast wydaje sie, ze na podstawie diagnozy mozna napisat ich wigcei. Brakuje wnioskow i pozycii
dotyczacych popytu na transport, co nie zostalo ujgte w diagnozie.
7. Pozycje i wnioski z analizy SWOT powinny byé podstawa formulowania celow Planu, warlo je powiazat i jednoczesnie dac ich wiecej.

6. Scenariusz aktywnosci mobilnej w horyzontach 2030 | 2040 nie rozni sig w zakresie udzialu transportu rowerowego od pozostalych scenariuszy. Jest to scenariusz w
Ktérym rower ma odgrywa istotna role. Wydaje sie, ze model w niewlasciwy sposdb odwzorowje zmiany. Stawianie na rower musi przyniesé korzyS¢ w formie viekszego
udzialu tego $rodka transportu. Jesli model nie potrafi od) dziatan, to nal zalozenia do zmiany podziaiu modalnego i je opisac.
7. Na podstawie wyniku wysunieto mymy wiosck, 26 scenarusz aktywnosel mobline Jacnle pogaraza poczial modalny, przaz co dzielaria zarbwno w 2w ruchu

jak i moga byé

Uwaga 10
4Rozdz.5.2

5.5tr. 103 1ys 5.6, str. 105. rys. 5.8, str. 106 tab. 5.4 Uwaga dotyczy réwniez innych $rodkéw transportu 6. Rysunki | tabela obrazuja podejscie autoréw do kwestii
dostepnosci transportowej. Poprawa dostepnosci transportowej zostata wskazana jako jeden z dwoch celow horyzontalnych. Tymczasem analiza dostepnosci jest w

jego najstabsza strona. Charakterystyka dostepnosci jako suma powierzehni o okreslonym czasie dojscia do przystanku, nic nie mowi ani, o potenciale
transportowym jaki na tej powierzchni jest zgromadzony (mieszkaricy, miejsca pracy/nauki, zabudowy itp.) ani, o jakosci obslugi transportem zbiorowym na tych
przystankach (liczba polaczer, czestos¢ kursw itp). Dobrym standardem wymiarowania dostepnosci jest liczenie wskaznikéw w oparciu o metode potenciaiowa
(zalecane przez CUPT). Jest to dos¢ trudna metoda, i wymagajaca dosc szczegélowych danych z modelu. W przypadku rezygnacii z tej metody, mozna uzupeinic
wykonane analizy dostepnosci o dostepne w modelu ruchu analizy izochron czasu dojazdu do wybranych lokalizacji. Takie podejécie wraz z opisem mogloby $wiadczyé
potraktowaniu kwestii dostepnosci z uwaga na ktora zastuguje.

7. Jesi poprawa dostepnosci ma byé jednym z giéwnych celow Planu, nalezy ja prawidiowo scharakteryzowat. W przeciwnym przypadku nie powinnismy formulowat
takich celow.

Uwaga 11

4Rozdz. 5.2

5 strona 139 pkt. 1.411.13

6 Dziekujg za wskazanie tak waznych kwestii jak cykliczne pomiary i badania, czy uzywanie wiasciwych narzedzi do analiz. Warto rozszerzyé ten temat, zwlaszcza o
zaproponowanie zakresu pomiarow i ich okresu

7 Ujete dziatania s szczegdinie istotne nie tylko z uwagi na monitorowanie efektow wdrazania Planu Mobilnosci, ale rowniez z uwagi trafna diagnoze transporty w

Metropolii. Znane s przyklady publikacji wynikéw cyklicznych badar w Metropoliach na $wiecie (np. Transport off London)

Uwagi czgsciowo
uwzglednione

Uwaga 1: Peina analiza BRD
znajduje sig w opracowaniu
Diagnozy, dokument SUMP w
swoich zalozeniach nie moze
przekraczat 25% objgtosci czesci

tutaj tylko skrotowa anahza BRD.
Uwaga 2: Wprowadzor

Uwaga 3: Opis badan anklelowych
na podstawie, kidrych powstala
tabela znajduje sie nad tabela,
Uwaga 4: Wskazane zagadnienia
54 opisane w osobnym dokumencie
Raprocie do modelu ruchu

Uwaga 5: Dodano zapis.

Uwaga 6: Peina analiza BRD
znajduje sig w opracowaniu
Diagnozy, dokument SUMP w
swoich zalozeniach nie moze
przekraczat 25% objetosci czesci

dlatego

tuta tylko skrotowa analiza BRD.
Uwaga 7: W analizie wykazano
wazrost wskaznikow obciazenia

Uwaga 8: -
Uweaga 9 i 10: Zmieniono
modelowanie i obliczenia.

Uwaga 11: -

Uwaga 12: Unzglgdniono

Uwaga 13: Dodano do dokumentu
zalacznik z opisem wskaznikow
Uwaga 14: Wskazane elementy
transportu towarw s poruszane w
Raporcie z modelowania.




Uwaga 12
4Rozdz. 7.2

5.tab. 7.1

6. Nalezy uzupelnié wartosci wskaznikow dostgpnosci dia stanu istniejacego.

7. Brak zwym.amwanych wskaznikow dostepnosci dla stanu istniejacego uniemozlivia ich monitorowanie w przysziosci

5. Uwaga ogdina

6. Brakuje opisu sposobu wyliczenia wskaznikow 7. Zardwno odniesienie sig do przedstawionych wartosci wskaznikow, jak i ich monitorowanie w przysziosci wymaga
znajomosci sposobu ich wyliczenia, podanie Zrddfa to zdecydowanie za malo, Przykiadowo malejace wskazniki emisji wobec rosnace] wielkosci ruchu samochodowego
moga rodzi¢ watpliwosci bez opisu ich wyliczenia.

Uwaga

4. Calost opracowania

5. Uwaga ogdina

6. Co prawda zagadnienie transportu towaréw nie jest obligatoryjne w przypadku Planéw Mobilnosci, jednak ma ono kluczowy wphyw chociazby na emisje transportowe.
Warto dodac kilka stow dotyczacych, rozwoju kolejowego transportu towarowego, bazom logistycznym, czy skutkom dalszego wzrostu ruchu pojazdow ciezarowych.

7. Odniesienie sig do kwesti transportu towar6w moze dac: pelniejszy obraz systemu transportu dzisiejszego i planowanego w calej Metropolii."

S

W zwiazku z trwajacymi konsultacjami dotyczacymi rozbudowy sieci drég rowerowych w ramach metropolii poznariskie prosze o zwrécenie uwagi na problem dojazdu
rowerem z Pobiedzisk do centrum Poznania. W obecnym ukladzie drogowym stnieje niewiele mozliwosci bezkolizyjnego dojazdu do miasta Poznafi rowerem. Mozna
jechat kierujac sie z Pobiedzisk przez Sarbinowo do Swarzedza i dalej drogami rowerowymi wzdiuz Malty do $rodki albo przez Wierzonke, Wierzenice do Janikowa i
nastepnie do ul. Baltyckiej. Obie te drogi sa jednak diuzszymi trasami i sporo rowerzystow wybiera trase DW194.W ramach planowanych inwestycji proponuje
wybudowanie $ciezki rowerowej rwnoleglej do D194 na odcinku od Pobiedzisk do skrzyzowania ulic Giownej i Gdyriskiej w Poznaniu. Szczegolnie istotny jest ostatni
odcinek ul. Giownej ze wzgledu na duze natezenie ruchu | brak pobocza. Drugim pomyslem, kiéry wynika z moje] praktyki poruszania sig rowerem po Poznaniu jest
budowa parkingu z mozliwoscia przesiadki na rower przy ul. Giownej. Czesto korzystalem z parkingu przy cmentarzu Mitostowie, jednak jest on zbyt maly. Zaleta tej
Iokalizacji jest to, ze nie trzeba traci¢ czasu na wjezdzanie w glab miasta, wystarczy pokonat tylko swiatta z ul. Baltycka. Od ul. Gdyiskie] sie¢ drog rowerowych jest juz
wystarczajaca do bezpiecznego poruszania sie po miescie w dowolnym Kierunku. Prosze o uwzglednienie kierunku Pobiedzisk przy planach rozbudowy drog rowerowych
Migjscowos¢ lezy w bliskim sasiedztwie Poznania, a przy szerokim upowszechnieniu sig roweréw elekirycznych natezenie ruchu bedzie wzrastac. Ze wzgledu na

i komfort 6w konieczny jest rozwoj ; dla gminy Pobiedziska.

Kuwestie infrastuktury rowerowe]
zapisano w dziataniu r.1
(wymienione inwestycje sa
przykiadowymi wskazanymi przez
gminy).

Pakiet nr 2 - : Tramwaj jako
podstawowy $rodek transportu

W projekcie dokumentu nie wspomniano szerzej (poza jednym zdaniem) o mozliwosci

Metropolia Poznafi jest idealnym przykladem miejsce, w ktérym nalezaloby co najmniej
rozwazyé budowe nowych linii tramwajowych o charakterze podmiejskim /
metropolitainym np. na wzér Lodzi. Celnie i trafnie opisywal to w tym tekscie dr Michal
Beim - Tramwaje podmiejskie szansa dla polskich aglomeracii? - Transport Publiczny
(transport-publiczny.pl).

W lipcu biezacego roku podpisano tez list intencyiny w kwestii wykonania analizy

3.Pakiet 3: Autobus jako
uzupeinienie systemu
Kolejowego | tramwajowego
Ponizej opisze uwagi do

rejonie Poznania i jego przedmieci a. Znacznie wezeniej mona zatrzyma napyw samochodéw do centrum jak rwnie przesiadk z maego autobusu na zdecydowanie
pojemniejsze tramwaje.

3Transport autobusowy jest w gownych osiach do orodka central miasta. Natomiast naley zwréci uwag na wystpuice

kazdego z 9
kolejnoscia jaka zostaly
wymienione w punkcie nr 5

midzy ssiednimi gminami. Mona to rozwiza za pomoc organizacji publicznego transportu zbiorowego w postaci

busw o niewielkiej pojemnoci - to wystarczy na te potrzeby, a przewozy musz by realizowane codziennie o regulamych porach. Wiedy atrakcyjna oferta przewozowa
uatwi komunikacj okalajc miasto i moe skoni mieszkacow do czstrzego z niej korzystania. Chociaby przykad gminy Tamowo Podgéme,

Kidra nie ma na swoim terenie dostpu do linii ko\e]owej Gdyby zostaa zorganizowana sprawna komunikacja autobusowa z gmin Rokietnica i Dopiewo zwikszyoby to
dostpno do kolei dla mieszkacéw Tarmowa Podgor

2wigkszenie skutecznosai i plynnosci transportu w tej czesci miasta. Ten zamyst dotyczy wszystkich innych miejsc gdzie powinna byé
wyprowadzona komunikacja na granice miasta.

3 Sasiednie gminy powiatu poznariskiego jak | inne gminy czy sasiednie powiaty rowniez potrzebuia komunikacji migdzy soba. Obecnie
organizacja komunikacj publiczne skupia si na polaczeniu obszar podmiejski - miasto czyh tylko na dojezdzie do centrum aglomeracji to tak
naprawd ¢ wzdiuz istniejacych lini kolejowych obszarami. Mozna ta propozycie
Uargumenctwat chociazby na podstawi badania dojazdéw do pracy GUS, kiore pokazuje skalg codzlennych migradi miedzy gminam, czy

owiatami, a komunikacii w tym zakresie praklycznie nie ma. Liczne gminy obszaru funkcjonalnego miasta Poznania maja na swoim terenie duze|
zaklady pracy o znaczeniu regionalnym np. Amazon.

. Poznarh na obszarze udowy nowych linii tramwajowych wychodzacych poza granice miasta rdzenia - zasadnosci budowy nowej linil tramwajowe] do Swarzedza. Wydaje sie, ze akurat to
. Poznania. Nie wiadomo tez, czy budowa takich linii byta analizowana / rozwaizana,
rdzenia Metropoli Poznar polaczenie nie mialoby wielkiego sensu z racji przebiegu lini kolejowej nr 3. Zupetnie:
inna sytuacja mogtaby miec miejsce np. w przypadku wydiuzenia linii tramwajowe] z
peti Debiec PKM przez Debing do Lubonia, w rejon miasta, Kidry jest oddalony od lini
Kolejowej. Innym przykladem jest wydiuzenie tramwaju od petli Junikowo do linii
Kolejowe] nr 3 a dalej na teren Plewisk.
1.Proponuje pochylic sie nad przebiegiem linii kolei miejskich. Sugeruje ponizsza konfiguracj trzech polaczen obstugujacych tzw. kolejowy ring wokot Poznania Linia nr 1
(Lubof, Poznatt Debiec, Poznat Gidwny, Poznaih Podolany, Poznart Strzeszyn Obwodnica towarowa (Suchy Las, Sobieskiego, Naramowice, Karolin, Bogucin, Zieleniec,
Kobylepole), Franowo, Poznan Staroleka,Poznari Debina,Pozna Gléwny,Poznan Garbary,Pozna Wschéd 1.Przedstawiona propozycja ulozenia potaczer na kolei obwodowej umozliwia racjonalne gospodarowanie taborem. Przyjazd pociagu na stacje
Kofca n £ umozhuia e Samemu cjszow poriszste i dele i 21 ek dk krazy wholko Dodatkowo przedstawiona
1.K.4 Rozbudowa ukladu Linia nr 2 Poznar Wschod, Poznan Antoninek, Poznar Franowo, Poznar Starolgka, Poznari Debina, Poznar Gléwny, Poznari Podolany Poznah Strzeszyn Obwodnica | propozycja uwzgledma po laczenia potac: dad linia nr 3 start ze
kolejowego w ramach Szybkiej | towarowa (Suchy Las, Sobieskiego, Naramowice, Karolin, Bogucin, Zieleniec, Kobylepole), Franowo, Pozna Starolgka,Pozna Gort aci Pommah Gérezyn hastapry prystanck Poxna Staolos podag pekona o w iags okok 4 minc 1 sama relacs el romuom
Kolei Migjskiej z wykorzystaniem [ Linia nr 3 Poznar Gorczyn, Poznan Staroleka, Poznar Franowo, Poznari Kobylepole, Obwodnica towarowa (Zieleniec, Bogucin, Karolin, Naramowice, Sobieskiego, czeka nas
obwodnicy towarowej Poznania | Suchy Las) Poznaf Strzeszyn, Poznan Podolany, Poznar Giowny, Poznaih Debiec, Lubofi
20 minutowa kilkuprzesiadkowa podroz. Z punktu widzenia mieszkaricow sasiednich dzielnic miasta stworzy to atrakcyjne polaczenie Uwaga 1 oraz 2: Plan
2.W kwestii rozbudowy sieci tramwajowej i budowy Centrow przesiadkowych w obrbie miasta, sugeryj przeprowadzenie analizy nowej lokalizacji przeduenia pti komunikacyjne. To samo dotyczy polaczer migdzy stacjami Poznan Garbary, Wehéd Antoninek, Franowo co czy czesci miasta na ktrych Zrtemouason Ncbinode
2.T.1 Rozbudowa ukiadu tramwajowej na ogrody czyii tzw. bramy zachodniej. Projekt zakada przeduenie tramwaju jedynie do skrzyowania z ulic Polsk. Uwaam, e obecnie nie bdzie to skutecznym |wystepuja duze zakiady pracy. Kolej miejska powinna scala tereny obecnie stabo ze soba polaczone i uwzgledniad realia i potrzeby poruszania wekazujo Kienunki dzialaf natomiast
utrzymanie 0y 2 10g0 Kerunku est znacany napyw mieszkacow gminy Tarowo Podgore | Rokietica. Wida o po ot aut i czbie sie mieszkaficow migdzy dziehnicami, ki mia a1y etapie jontes
14 Rokietnica istniejacej infrastruktury 0s6b podroujcych autobusami. Uwaam, e tramwaj wzdu ulicy Dt powinien by co najmniej za czyli do granic miasta z
Przemierowem i tam naley zlokalizowa centrum z dworcem ! i P&R. To rozwizanie moe skutecznie usprawni komunikacj w tym |2.Uzasadnienie dla zmiany lokalizacji petli tramwajowo autobusowej ogrody praktycznie zostalo przedstawione powyzej. Giéwnie ma to na celu przesadzone.

Uwaga 3: W ramach dziatari

rozwoj pofaczen
autobusowych

Szamotuly, Tamowo|

Podgome

Rozdziat 2
Podrozdzial 2.2

Rozdziat §
Podrozdzial 5.2

Str. 46

rysunek 2.14 Drogi krajowe | wojewodzkie w Metropoli Poznar

Rysunek nieczytelny.

Propozycja zmiany - zwigkszenie rozdzielczoscilrozmiar rysunku, celem mozliwosci odczytania numer6w drg.

Port otniczy miesci sie w zachodniej czesci miasta Poznania, w pinocne] czesci osiedla samorzadowego kawica, przy ul. Bukowskiej, bedace] droga wojewsdzka nr
307. Znajduje sie okolo 7 km na zachod od centrum Poznania

Proponujemy:

Port lotniczy miesci sie w zachodniej czesci miasta Poznania, w poinocne] czgsci osiedla samorzadowego kawica, przy ul. Bukowskiej, stanowiacej na dalszym odcinku
(poza granica m. Poznari) droge wojewddzka nr 307. Znajduje sie okolo 7 km na zachéd od centrum Poznania

Str. 132

rysunek 5.20 Drogi krajowe | wojewodzkie w Metropoli Poznar

Rysunek nieczytelny.

Propozycja zmiany - zwigkszenie rozdzielczoscilrozmiar rysunku, celem mozliwosci odczytania numeréw drg.

Zalacznik 2 (tabela Excel)
Zakiadka: Prowadzenie racjonalnej polityki przestrzennej

pez 37 budowa obwodnicy Szamotol w ciagu drég wojewodzkich nr 184 i 187
Powinno by¢
poz. 37 budowa obwodnicy Szamotul w ciagu drog wojewsdzkich nr 184 i 187
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Strona 30-31W wyliczeniu odcinkéw linii kolejowych przebiegajacych przez obszar Metropolii Poznar nalezy uzupetnic wykaz o dodatkowa pozyce tj. Iokalng linie
kolejowa KPM Maltanka — Zwierzyniec.
Strona 33W liscie podmiotéw $wiadczacych uslugi przewozowe w zakresie przewozu 0sob srodkami transportu kolejowego nalezy uzupenic:

— Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyine w Poznaniu sp. z o. 0. — pasazerski przewoznik kolejowy i zarzadca lokalnej infrastruktury kolejowej realizujacy przewozy na
linii Maltanka — Zwierzyniec na obszarze miasta Poznania.

Strona 34W ostatnim akapicie na stronie 34 nalezy dodac zdanie:

.Na lokalnej linii kolejowe] Maltanka ~ Zwierzyniec w okresie od maja do wrzesnia jest 10 par polaczen pociagé w dni robocze, a 18 par
pociagéw w dni wolne od pracy. Czas jazdy wynoszacy 15 minut jest gledem czasu przejazdu samochodem miedzy Rondem Srédka a Wielkopolskim
Ogrodem Zoologicznym, ktéry w sezonie letnim moze wynos\é 0d 40 do 60 minut.”

Strona 50W tabeli na stronie 50 nalezy zapis Rondo Srédka:

— wezet $6cka — stanow centrum przesiadkowe dia mieszkaicow gmin Swarzedz, Czemonak, Pobledziska, Murowana Godina; Integrle érocki komunikaci miefsie
2 linia kolejowa Maltanka — Zwierzyniec:”

Strona 72W wyliczeniu glownych wnioskow i rekomendac]l nalezy zmienic tres¢ pierwszego z mysinikow:

— (...) De systemu powinny pozostale padsysiemy komunikacji zbiorowe}: podmiejska komunikacja
autobusowa, komunikacja miejska w Poznaniu oraz lokalna hma ko\e]owa Maltanka - Zwierzyniec. (...

Strona 100Na stronie 100 w wykazie pr Kol .qu nalezy dodaé punkt 17:

,17) mala liczba torow postojowych i dodatkowych oraz zbyt e leabe wagondw pasazerskich oraz brak nalezytego zaplecza technicznego do ich obslugi,

regulamych pociagéw pasazerskich na lokalnej lini kolejowe] Maltanka — Zwierzynie
Strona 107Na stronie 107 w punkeie K. 11 dotyczacym analizy zakupu nowego taboru kolejowego nalezy doda zdanie:

Nalezy rozwazy zakup nowego taboru pasazerskiego przeznaczonego do obslugi polaczert lokalnej linii kolejowej Maltanka — Zwierzyniec oraz rozbudowe zaplecza
technicznego do obsiugi taboru’.

Strona 125Na stronie 125 punkcie W.1 do wyl p za kolejowa oprécz PKP PLK SA i CPK nalezy dodaé MPK Poznar sp. z|

Modernizacja i zwigkszenie przepustowosci lokalnej linii kolejowe] Maltanka — 2wigkszenie Iokalnej ini kolejowe] Maltanka —
Zwierzyniec zarzadzanej przez MPK Poznaf sp. z 0. 0. poprzez:

- wydiuzenie istniejacych mmw dodatkowych na stacjach Maltanka i Zwierzyniec;
- budow nowego zaplecz: do obstugi pojazdow kolejowych nalinii Maltanka — Zwierzyniec;
- modernizacie systemu erowania chom kolejowym poprzez zabudowe nakladki na urzadzenia stacji Zwierzyniec w celu ich zdalnego nastawiania z posterunku
Maltanka;
- dostawe nowego taboru pasazerskiego (wagony).
Wynikiem projektu bedzie zwigkszenie przepustowosci, przejecie znacznej czesci potokow podréznych w relacji Centrum Poznania — Ogréd Zoologiczny przez transport
szynowy.

Lokalna linia kolejowa Maltanka — taczy Rondo $rédka z Ogrodem Zarzadea Kolejowej i
przewoznikiem kolejowym jest Miejskie wPoznaniu. Na KPM realizowane sa regulame przewozy
pasazerskie wedlug opublikowanego rozkladu jazdy, a MPK Poznan podiega regulacjom ustawy o transporcie kolejowym. Nieuwzglednianie
cayneiw rucnu pasazerskim lini kolejowe] polozonej na terenie Metropolii wpywa na niepeiny obraz diagnozy bedacej przedmiotem

racows
Nalezeme e Koleowego na oainj i Manka - Zuiernie est porovnyaine | nanet vigksze o uchu na niach kagouch zasiegu
regionalnego taczacych Poznan z gminami osciennymi. Stanowi niezwykle istotny element transportu lokalnego zapewniajac obsth

goneratorew uch: Term Maltahsoch | Wikopolsiego Ogrodu Zoagicznego,  sezoni lehm stanowat jedyy loktyuny Srodek przewozy
na tej trasie.

Rondo $rédka stanowi weze! integrujacy transport kolejowym (lokaina linia kolejowa Maltanka — Zwierzyniec) z pozostalymi rodkami transportu

Obecny ukiad torowy lokalnej linii kolejowe] Maltanka — Zwierzyniec oraz niewielkie zaplecze techniczne w polaczeniu ze zbyt maa liczba
wagondw pasazerskich uniemozliwiaja rozwoju siatki potaczert. Obecnie maksymalna przepustowosé wynosi 30 par pociagow (od 9:00 do 19:30)
w takcie 20 minut przy uruchomieniu 4 obiegéw (jest to niemozliwe taborem wiasnym przewoznika z uwagi na byt mata liczbg wagonow).

Bez zwigkszenia potencjalu taborowego e jest mozliwe zwigkszenie wydajnoscilini okalne] Maltanka — Zwierzyniec.

MPK Poznari sp. z 0. 0. zarzadza infrastruktura kolejowa lokalnej linii Maltanka — Zwierzyniec na podstawie $wiadectwa bezpieczeristwa
wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

nieuwzgdigniona
uwaga

Zgloszone uwagi odnosza sie do
kolei waskotorowej funkcjonujacej
okresowo,
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W ramach trwajacych konsultacji cwestil zonej mobilnosci, BOGUCIN przedkiada swoje uwagi, w ktérych prezentuje wpisujace
sie wsirategie rozwoju Metropoli koncepcie w obszaﬂe kolei i tras rowerowych

Celem dia ki6rego powstalo nasze Stowarzyszenie jest dzialanie na rzea poprawy jakosci zycia i Zalozer
wynikalo przede wszystkim z faktu niedostateanego zabezpieczenia potrzeb lokalnej spoteanosci, kidra boryka sie z licznymi pmblemaml Driania pojedynczych

iagaia . stad postanowili oni skonsolidowac wysilki | powolac: do zycia stowarzyszen

Jednym z podstawowych problemow Bogucina jest i niska dostepnosé Bogucin zamkniety ]esl wirzech przecinajacych sie arteriach
komunikacyjnych (DK 92, DW 194, linia kolejowa). Pomimo tego, ze graniczy bezposrednio z Miastem Poznaniem, posiada gorsze warunki polaczenia z nim, anizeli
jednostki polozone w dalszej odleglosci. Istniejaca komunikacia mijska (inia 173, linia 412) nie zabezpiecza odpowiednio potrzeb mieszkaricow, co z pewnosci
przekiada sig na kierowanie preferenci ku transportow indywidualnemu (samochéd). W tym zakresie juz od pewnego czasu Stowarzyszenie intensyfikuje wysﬂkl starajac
sie przyspieszy¢ realizacie lll Etapu rozbudowy Szybkiej Kolei Miejskie] (kolejowy ring Poznania), w ramach kidrego ma przystanek Bogucin. Ponadto staramy sie, cho¢
na razie bezskutecznie, aby Bogucin zostal polaaony z Poznaniem poprzez siet drég rowerowych. W tym obszarze istnieja duze zaniedbania, gdy tymczasem koszty
zainwestowania w rozwdj ruchu fowerowego nie sa znaczne, zwiaszcza gdy zestawié je z oczekiwanymi korzySciami.

Kolejjako podstawa publicznego transportu zbiorowego (Pakiet 1) - wniosek o przyspieszenie realizacjl przystanku SKM Bogucin® —

- wniosek o przywrocenie przystanku ,Bogucin® dia linii 353 Poznan — Gniezno -

Nasze stowarzyszenie wyraza peina aprobate dla dziafar ku promocji i rozwojowi transportu kolejowego. Istniejaca linia kolejowa obstugujaca pociagi towarowe jest
czescia Bogucina i pod wieloma wzgledami wplywa na jego vunkqonowame, N\esteﬁy na te chilg jest to jedynie wplyw negatywny, skutkujacy uciazliwoscia sasiedztwa
lini kolejowej. Tym bardziej z radoscia prayjeliémy informacje. ze w ramach budowy SKM mégiby powstat przystanek ,Bogucin'. Znaczaco odwréciloby to relace nasze]
spolecznosci z koleja. Od wielu mig prowadzimy z PKP PLK SA (jako sieci), Urzedem w Poznaniu i

Swarzedza dla przystanku: dojazd, dojscie, parking itd.).
Cieszy, z& w wylozonym Planie Zréwnowazonej Mom\nascn przystanek ten jest juz wpisany jako element lll Etapu. Co jednak niepokoi, to fakt, ze nadal brak jest blizszych
szczegoiow dotyczacych realizacii tego etapu. O
bowiem Etap | jest juz rozpisany inwestycyjnie na 2026 r., o tyle Etap ll funkcjonuje na razie jedynie teoretycznie. Nie baga‘ehzujemy tego, ze jest on juz ujety w planie,
gdy jeszcze niedawno nawet to nie bylo pewne. Natomiast z samego ujecia w planie niewiele w praklyce wynika dia
takich inwestycii pokazuie, ze brak pewnych dalszych kroks tawia pod znakiem zapytania czas o realizacji w stopniu tak daleko
idacym, ze niweczacym cel te] inwestycji. Innymi siowy, te] inwestycii mieszkaricy Bogucina potrzebuja Juz teraz, a nie w niedajacej sie przewidzie¢ perspektywie
czasowei. Co wazne, lina kolejowa juz istniefe, zas sam przystanek wpisuie sig W projekt.
Dodatkowo, pragniemy zwrocic uwage ma problem zwiazany z linia kolejowa nr 353 Poznar — Gniezno. Przystanek znajduje sie dopiero w Ligowcu i nie ma do niego
rogi z Bogucina. Do stacji nie mozna dojsc; brak jest oswietlenia, teren jest zakrzewiony i porosniety wysoka trawa. Wylozony Plan Zrownowazonej Mobilnosci akcentuje
nie tylko dostepnoseé z gmin osciennych do Poznania ale takze koniecznos¢ budowy spdjne] sieci polaczeri pomigdzy gminami. Tutaj za$ mamy do czynienia z .dziura"

sie na trasie polaczenia. | dzieje sie tak wiasciwie z niewiadomych przyczyn. Wiaczenie przystanku Bogucin
stworzyloby nie tylko alternatywe dojazdu na stacje Poznati- Wschdd, ale rwniez poprawiloby komunikacje w Swarzedzu, umozliwiajac szybkie i bezkolizyjne potaczenie
2 Ligowce i Kobylnica,

Co wigcej, Bogucin znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie Poznania a polepszenie jego skomunikowania w ruchu drogowym (linie autobusowe) e jest znaczaco
mozliwe. Wynika to z ograniczen dostepnosci (tylko 1 zjazd z DK 92 i skrzyzowanie z DW 194), potaczone] z czasem, ;am patrzebny st ria dmarcle do tzw. rdzenia
metropolii — miejsc pracy, nauki, integracji kulturaingj itp. Szybkie wiaczenie Bogucina w kolejowy fing mej zupeinie
inne w tym umozlwi dal Jednoslk\ jako 2 obszaru po lotnisku legowcu) Ponownie

ze do wielu innych na trasie S| ucin ma kluczowe znaaenie dia mieszkaficow, ktérych ma obsiugiwat,
poniewaz nie ma i mie¢ nie moze rownej ot a\lematywy (Gak np. !ramwa} szybkl dojazd indywidualny czy linia autobusowa).

Rowerjako $rodek transportu (Pakiet 6)

- rasy rowerowe wzdiuz PK 92 (ul. Baltycka) i DW 194 (ul. Gnieznieriska)

Plan Zr6wnowazonej Mobilnosci wskazuje, ze rozws] systemu rowerowego powinien by ukierunkowany na zapewnienie spéjnosci drog rowerowych miedzy miastem-
rdzeniem i sasiednimi gminami, miastami powiatowymi i okolicznymi gminami. Infrastruktura rowerowa powinna zapewniaé bezpieczny dojazd do placéwek oswiatowych,
biektow uzytecznosci publicznej, zakladéw pracy oraz punkiow wymiany pasazerdw W niekidrych miejscach postulat ten jest w takim czy innym stopniu realizowany.
Niestety nie dotyczy to Bogucina, cho¢ — co nalezy jeszcze raz podkreslic — przylega on bezposrednio do Miasta Poznania.

Nato chwil nie ma przeznaczonel i ruch fowerowego, bezpiecene] diogi2/do Bogucina. Wyklucza o w praktyos tak promowany przez Miasto Poznal uch rowerow,
pomijajac stopier determinacji samych uzytkownikw rowerdw, ktorzy potrafia oczywiscie wykorzystaé (w sposob mniej lub bardziej dozwolony) istniejace ciagi

la innych

Zasluguje na uwage, ze wzdiuz ul. Baltyckiej do skrzyzowania z ul. Lesna znajduje sie juz ciag pieszo-rowerowy. Urywa sie on nagle przy ul. Lesnej, co sprawia, e jego
przeznaaenie staje sie rekreacyjne (pracownicy W/ dojezdzajacy na rowerze i tak dojezdzajq od strony ul. Warszawskiei). Nie deprecjonujac rekreacyjnego znaczenia
korzystania z rowerdw, podnosimy, ze przediuzajac ten ciag az do ul. Gnieznieriskiej mozna by stworzy¢ faktyczne warunki dia ruchu rowerowego — dojazdu do pracy,
szkoy, siepu, miesca ekt p. Warl miet na uvedze, ze nwesiyca w ym zakresie i wiaze s 2 dutym nakiadem érodkiw ani e st koizina (e wymaga
uzgodnien, uchu itp.). Sciezka diuz ul. Battyckiej, nie kolidujac z innymi obiektami drogowymi czy

budowanymi. Teren jest mask. i doskonale sie pod taka inwestycje nadaje.

Uwaga uwzgledniona

Wskazany przystanek jest ujety w
planach. Plan obejmuje w ramach
dzialan wskazane uwagi.
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wspdine funkcjonowanie zmieniloby calkowicie oblicze ruchu rowerowego wtej czesci Miasta. Biorac pod uwage istniejace juz trasy, w duze] mierze powstalaby mata
rowerowa obwodnica tej czesci Poznania faczaca Antoninek i os. Warszawskize $rodka i Zawadami. Na te chwile, peryferie Poznania sa dyskryminowane w zakresie
inwestycji drogowych, kire — tak dia tramwajow i autobusow, jak i dla roweréw, intensywnie tworzy sie wiasciwie jedynie w centrum. Ale do tego centrum trzeba jeszcze
jakos dojechac. Skoro obszary peryferyine ani same nie posiadaja spojnej sieci drog rowerowych ani nie s taka siecia polaczone z centrum miasta, to okazuje sie, e
wszystie inwestycje w centrum stanowia zamknigta enklawe, przeznaczona jedynie dia mieszkaricow owego centrum. Mieszkaicy obszaréw peryferyjnych nie maja
bowiem jak sie na rowerze do centrum dostac. A przeciez Bogucin lezy raptem ok. 10 km od centrum Poznania, kidre byloby dostepne na rowerze w 20-30 minut (a wigc
poréwnywalnie do samochodu!).

Do pisma zalaczamy 2 mapki obrazujace odcinki dmgl fowerowej, ki6ra powinna powstac.

Podsumowujac nasze stanowisko, podziela w zakresie i promowania

Mobilnosci. Z perspekine mieszkaficow Bugucma 54 to jednak jak dotychczas plekne postu\aty Rzeczywistosé sprowadza sie do rzadko kursujacych autobusow o zle

(mocr oraz diugiego i dojazd Mieszkaicy Bogucina sa wykluaeni komunikacyjnie w zakresie
ruchu kolejowego i mwemwego Nasze wnioski i uwagi dotycza tego, aby postulaty o spo]nym rozwoju Metropoli (a nie tylko $cistego centrum Miasta Poznania), kiére
pojawiaja sie przeciez nie po raz pierwszy w Planie, a od wielu lat, zostaly bez zbedne] zwioki wdrozone. Nie wiaza sig one (w przeciwieristwie do czasochionnych i
wielomilionowych inwestycji w centrum Paznama) e znacznymi nakladami finansowymi i czasowymi. Bez nich za chwile ujawni sie przepast pomigdzy rdzeniem
metropolii — 2 peryferii i peryferiami zinnych czesci
metropoli. A taka sytuacia nie ma przeciez nic wspa\nego e zrbwnowazonym rozwojem naszej metropoli.

MPK Poznaii Sp. z 0.0. zaklada zakup taboru oraz budowe infrastruktury towarzyszace] w celu wywiazania sig  obowiazkow nalozonych przez m.in. Umowg o

$wiadczenie uslug transportu publicznego, Ustawe o elektromobilnosci oraz Dyrekiywe UE 2019/1161

Do 2040 roku Spdika planuje zakup 167 sztuk autobu: wiym o nap
k).

, 12-t0 i 18-to metrowych (do 2029 roku 80

Dodatkowo, do roku 2026 zalozono zakup 30 tramwai6
hamowania, o diugosci 30-32 m. Nastepnie, do roku 2036, kolejnych 20 sztuk.

Spoika, w zwiazku z planowanym zwiekszeniem ilosci taboru, planuje takze realizacie Il etapu budowy zajezdni tramwajowej Franowo - budowa hali postojowe na 50
tramwajow. Inwestycja jest niezbedna ze wzgledu na koniecznost zwigkszenia liczby miejsc postojowych.

2 napedem pradu przemiennego i odzyskiem energii

By moze preydatne okaza sie takze ponizsze informacie.
Dodatkowe plany autobusow wod 1 (do najblizszych 5 lat)

. . i 1) Budowa min. 1 stanowiska przeznaczonego do wykonywania obslug zwiazanych z instalacja wodorowa autobuséw,
18 |30.10.2023 e-mail Przedsiebiorstwo | MPK Poznan 2) Przystosowanie budynku Stacji Kontroli Pojazdéw do obstugi autobuséw wodorowych, Uwaga uwzgledniona
3) Przystosowanie budynku myjni do obslugi autobusw wodorowych,
W okresie do roku 2040 realizowane beda tzw. ey glowne taboru, w tym tramwajow: ainowsze wersje ukiado
urzadzer wyzsz: i nowymi poziom i
Dotyczyé to bedzie:
- 1 cyklu napraw gidwnych z modemizacia 45 tramwajéw Solaris Tramino,
- 2 cykli napraw gidwnych z modemnizacia 24 tramwajow Moderus Beta MF 02 AC,
- 1 cyklu napraw gidwnych z modenizacja 14 tramwajéw Combino,
- ol napraw génnych 2 modemizaci 20 ramuciow Moderus Bela M 20 AC,
- 1 cyklu napraw g 10 i Moderus Beta MF 22 AC BD,
- 1 cyklu napraw gmwnych 2 modemizacia 30 tramwajow Moderus Gamma LF 02 AC,
- 1 cyklu napraw g 20 i Moderus Gamma LF 03 AC BD.
1. W kolumnie "przewoznik” skisty IC oraz TLK mozna zastapié zbiorczym wyrazeniem PKP IC.
2. Poprawnym okresleniem bedzie Spalinowy Zespd Trakeyjny dia okreslenia ,szynobusy”
Rozdzial 2.3 — Podsumonanie |3 22534ne jest takze wskazanie projektow infrastrukturainych uietych w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspekiywa do roku 2032), kiére beda mie¢
oprowadzonych analz stany na docelowy 5poséb olei na obszarze (m.in. projekt: Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Poznan Gor
preeprowadzon i Zbaszynek, ze 0). Dodatkowo mozna uwzglednié réwniez potenciaing rozbudowe tras o standardzie Kolei Duzych
o e a1 5., | Predkosci (KDP) 0 odcinek Poznari - Port Lotniczy Poznari-Lawica - Tamowo Podgdme - Gorzow Wielkopolski - Kostrzyn (gr. pariswa).
): uwag 4. Poprawna nazwa to: Wstepne Studium Wykonalnosci Poznariskiego Wezta Kolejowego.
Rozdzial 4 - Mozliwe .
scanarusza fosoju. uwaga 6, |2 D1ogi ialowe n § oraz n 11 obocnio maja standard g ekspreso
: 6. Istotne jest wskazanie czy prognozowany rozwsj ifrastruktury kolejowe] obejmowal tez takie elementy jak elektryfikacia wybranych lini kolejowych
Rozdzial 5.1 - Wizja i cele y
7. Wskazana mapa powinna jeszcze zawierac takie odcinki jak
Wagrowiec - Rogozno Wielkopolskie (iinia kolejowa nr 236);
19 |30.10.2023| e-mail Przedsigbiorstwo | PKP 52 Warstanie | optska Griezno Wiy (inia atowa o 377) Unaga uwzgledniona
y: uwag oraz Opalenica - Grodzisk Wielkopolski (dawna linia kolejowa nr 376).
Rozdzial 5.3 - Wyt
Kirurkowe w zakrosie smian w | Z2536ne bfoy unzgldrieio wariant wekazanego preebiequ i tyko w standarde i konwencionaing, le uniet o paramelrach Kolel Duzych Prediccl
9. Z perspektywy PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. kluczowe jest aby modemizowana, badz nowo budowana, infrastruklura pasazerska na stacjach i przystankach
e o 10, osobowych byta zgodna z obowiazujacymi przepisami (przede wszystkim TSI PRM), co w sevian sposob oznacza tandanyzale wiposazeni ego . oieiow
tycjach: uwag 10. Wszelkie inwestycje zwiazane z potencjaina zabudowa terenw kolejowych powinny ystkim plany rozwojowe jowe]
Rozdzial 6.2 - Harmonogram
ehasania planu wwagl o1 - |Zarzadzanci przez PKP Polskio Linie Koleiowo S.A. atakze by uzgadniane 2 zarzadca infastruktury.
¢ 1. Z uwagi na koniecznos¢ likwidacjitzw. "waskich gardel” w istniejacej infrastrukturze kolejowe] nie tylko na obszarze Metropolii Poznan, ale calego kraju - zasadne jest
wydluzenie wskazanego okresu realizacji punktu K.2 do 2030+
12. Dla punktu K.6 zasadne jest wydluzenie wskazanego okresu realizacji do 2030+ z uwagi na koniecznos¢ realizacji tego typu zadat nie tylko na obszarze Metropoli
Poznar, ale calego kraju
W podrozdziale 2.3. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STANU ISTNIEJACEGO | SYTUACJI MOBILNOSCIOWE wskazano planowana budowe
péinocno-wschodnie] obwodnicy aglomeracii poznariskiej jako inwestycii kluczowej dla wyprowadzenia ruchu samochodowego z centralnej czesci Metropoli. Natomiast w
» Adminisraca 5. Wisa, cole, pakiety ciafari | PPOI°kCie Planu Zrwnowazonej Mobilnosei dla Metropoli Poznan o 2040 roku w podrozdziale 5.2. Werazanie dziatar — pakiely, Pakiet 7: Bezpicczna Metropolia, pkt
30.10.2023| e-mail Poznait Plan D.1. nie wskazano te] inwestycji wtekscie, jednak na rysunku 5.20 Drogi krajowe | wojewddzkie w Metropolii Poznan wraz z planowanymi inwestycjami wskazano Uwaga uwzgledniona
publiczna dla zrownowazonej mobilnosci h "
orientacyjnej przebieg tej inwestycji drogowej jako planowana droge wojewodzka. Na rysunku 5.20 nalezy zmienié oznaczene tej inwestycji na planowana droge
pozostalych kategoril. Takze jako planowana droge wojewsdzka, blednie zaznaczono tzw. obwodnice Mosiny (planowany odcinek laczacy DW 431 w Mosinie z
Bedlewem). Na rysunku 5.20 nalezy zmienic oznaczenie tej inwestycji na planowana droge pozostalych kategorii
Uwaga nr 1 5.2 WDRAZANIE
DZIALAN ~ PAKIETY Projekt
Planu Zrownowazone
Mobilnosci dla o
Mattopal Pomat Uwaga nr 1 Usunaé siowo Start
21 |3040.2028] email Administracia Lubor Plan, 008 v Unaga nr 2 Watplivosci budz fakt pomiaru poziomu halasu od lotiska Krzesiny, tére ie obil niezaleznie Stowarayszenie tylko skorzystao z bada lfniska (s. 56 Unaga uwegiedhiona
publiczna Prognozy oddzialywania na $rodowisko):

Uwaga nr 2 Halas -
Prognoza oddzialywania na
$rodowisko Projektu Planu
Zréwnowazonej

Mobilnosci dla Metropolii

Poznari

W tab. 4.12. oczywiscie Zadne przekroczenia w Luboniu nie wyszly (w sumie tylko w 2 punktach w Poznaniu byly przekroczenia). Malo wiarygodne badania. Szczegoinie,
26 w ostatnim czasie obserwujemy loty po 22:0(




str. 70 - w stabych stronach mozna dodat problemy logistyczne z niektérymi czesciami, wyposazeniem | materialami, diugie okresy oczekiwania na dostawy,
- str. 72 - w zagrozeniach mozna dodac podwyzki cen energil, paliw i innych materialow,

nalezy dodac ponizszy tekst:

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze zgodnie z zalozeniami .SZRT2030', realizowany jest w
chwili obecnej projekt budowy m.in. lini kolejowe] duzych predkosci nr 85, kidra polaczy
metropolie poznariska z Lodzia, Centranym Portem Komunikacyinym i Warszawa, Dziekitej
inwestycji w sposcb istotny skrdci sie czas przejazdu koleja pomigdzy jednymi z najwigkszych
miast Polski, co znaczaco wpiynie na zmniejszenie roli transportu drogowego w tych relacjach,
atakze znacznie przyczyni sie do wzrostu mobilnosci mieszkaricow metropoli

metropolii poznariskiej jest wiasnie budowa
Warszawa,

olejowe] taczace] Poznar z todzia, CPK i

- str. 79 - w kolumnie wady - wysokie koszty eksploatacii
2. Propozycja uvzglednienia planowanych p ok
1) Zakup 30 ramwajow, 2 napedem pradu przemiennego i odzyskiem energii hamowania o diugoéci 30-32 m w
latach 2025-2026,
3 ANALIZA SWOT 2) Zakup 20 (lub wigcs] z racji planowanej rozbudowy sieci tramwajow, 2 napedem pradu
22 emai Przedsigbiorstwo | MPK Poznart Plan 4 MOZLIWE SCENARIUSZE | Pr2eMiennego odzyskiem energii hamowania w latach o dfugosci 30-32 § 4045 m w latach 2027-2036. Uwaga uwzgledniona
omon 3) Realizacja Il etapu budowy zajezdni tramwajowej Franowo - budowa hali postojowej na 50 jow (w zwiazku z flogci taboru)
3. Do dziatar z zakresu ochrony érodowiska, kidre Spélka moze podjaé w ramach niniejszego planu nalezy modemizacia taboru - wymiana na tzw. tabor nisko- lub
zeoemiyiny, i beds niato odpouidrie Sroddnansous, G propancusnych  progamis Gislahznedus i poza kampelenc]am\ MPK i w tym zakresie
powiny sl wypovadat st Kompelani . 2T, ZDMf, . estach datyczcych ofr warunki ruchu
Spoika realizuje program odnowy tal T tym zakrosio stora sic pozysknwat &rodki» doci krsiowyoh,
dotac z UE, np. z programow oelawych jest tojednak s ikiedy mezka pmew\dz\eé 1o bt rezuta pocjgty 2z tony staan. 3Py nowego abors
zaleza od odkow finansowych -amach programow, projekiow celowych. Zadani prowadzone
2w dsgotents 2 isstar Poznah, Ko est whbcioelom Syl (dyny Wapinik) ras zamawiaacym usge przewozows, JKo OrGaniZelor iz
Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Poiska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci — dokument
2.2 UWARUNKOWANIA . zostat uchylony moc ustawy z dnia 15 lipca 2020 r. 0 zmianie ustawy o zasadach
o DOKUMENTOW Pohg o o ot 008 oazer Polityka Transportowa Pafistwa na lata 2006 — 2025: dokument jest nieaktualny. Ponadto 92 uwzg!
STRATEGICZNYCH itk P : pozostata perspektywa czasowa dokumentu (2 lata) nie jest dobra rekomendacia do
powotywania sig na niego.
Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Poiska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci — dokument
zostat uchylony moc ustawy z dnia 15 lipca 2020 r. 0 zmianie ustawy o zasadach
1:32. Metody i materialy Proponuje sie wykreslenie: prowadzenia polityki rozwoju oraz niektérych innych ustaw — Dz. U. poz. 1378.
2 emai Przedsigbiorstwo | CPK 008 przy Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosel. ° Uwaga uwzgledniona
o Pamyka Trenapcrione Pahsta pa s 2006 - 2025 Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006 — 2025: dokument jest nieaktualny. Ponadto
prog pozostata perspektywa czasowa dokumentu (2 lata) nie jest dobra rekomendacig do
powotywania sig na niego.
Na koficu akapitu:
K.2 Niwelowanie waskich garde! w sieci kolejowe].
Podstawa systemu kolejowego jest infrastruktura, kidra wplywa na oferowane przewozy
pasaerskie. Nalezy eiminowat problemy na siec kolejowe] w celu utrzymania obecnego
poziomu satysfakji pasazeréw oraz dalszego rozwoju systemu. Elementy siec kolejowej w . . .
wigkszo4ci 53 inwestycjami zewnetrznymi realizowanymi przez PKP PLK, CPK, natomiast sa 2godnie 2 SZRT2030 realizacja budowy nowyeh lnii kolejowych duzych predkosal stanowié
o o ki lakyamacts syt kdosan o Vicronol Posma bedzie istotny impuls rozwojowy gospodarki Kraju, py jednoczesnym waroécie mobinosc
25 emai Przedsigbiorstwo | CPK Plan Dziatania w ramach pakietow owed - regionow. Takim istotnym z punktu widzenia Uwaga uwzgledniona




