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1. WPROWADZENIE

Konsultacje spofeczne wokdét Planu Zrownowazonej Mobilnosci Aglomeracji Poznanskiej
przeprowadzone sg w trzech etapach. Ich celem jest uzyskanie opinii wszystkich interesariuszy
w roznych fazach prac nad Planem i wigczenie ich w proces tworzenia dokumentu zgodnie z zasadami
partycypacji spofecznej.

Uczestnicy

Konsultacje obejmg interesariuszy skupionych w Aglomeracji Poznanskiej (w rozumieniu
przedstawionym w OPZ — obszar obejmujgcy zasiegiem 23 jednostki terytorialne: Buk, Czerwonak,
Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, Kérnik, Lubon, Mosina, Murowana Goslina, Oborniki,
Pobiedziska, powiat poznanski, Poznan, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy, Las,
Swarzedz, Szamotuty, Srem, Tarnowo Podgérne):

—  Pracownikéow samorzgdowych, samorzgdowych spdtek celowych odpowiedzialnych za:
e Transport publiczny;

e Drogi, drogownictwo, szlaki wodne i infrastrukture, w tym carsharing i systemy rowerowe
oraz inne rozwigzania z zakresu e-mobilnosci oraz smart city;

e Szkolnictwo i zapewnienie transportu do szkoéf;
e Planowanie przestrzenne;

e Polityke Srodowiskowag;

e Dostepnosé i likwidacje barier dostepnosci;

e Przedstawicieli firm i pracodawcow (wieksze podmioty);

— Pracownikéw samorzgdowych, samorzgdowych spétek celowych odpowiedzialnych za
e Przedstawicieli sektora deweloperskiego;

o Mieszkancéw obszaréw tworzgcych Aglomeracje Poznaniska;

e Przedstawicieli trzeciego sektora z organizacji tematycznie i miejscowo zwigzanych
z przedmiotem projektu, tj. organizacji mieszkancéw, rodzicéw ucznidw, mitosnikéw
i znawcédw (ziem, gmin, rejonéw, srodkdw transportu etc.), wspierajgcych urbanizacje,
turystyke, zatrudnienie i rozwdéj ekonomiczny, zmiany proekologiczne i zwigzane ze
zrbwnowazonym transportem etc., a takze reprezentujgcych i zrzeszajacych osoby
z ograniczong mobilnoscia.
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1.1. CEeLIl ETAPU KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

Celem Il etapu konsultacji spotecznych byta dyskusja i weryfikacja zgromadzonego materiatu
badawczego oraz przyjetych celéw strategicznych h, operacyjnych, a przede wszystkim wynikajgcych
z nich obszaréw strategicznych i planowanych aktywnosci. W praktyce oznacza to przedstawienie
diagnozy obecnego stanu rzeczy oraz poznanie kierunkdw, w jakich idg oczekiwania interesariuszy
zmozliwie wszystkich grup. Celem byt przeglad przyjetych obszarow (sektorow) w Swietle
przeprowadzonych badan, jak réwniez ewentualna rozbudowa pozyskanego materiatu i poddanie go
dyskusji w modelu partycypacyjnym.

Grafika 1.1 LOGIKA INTERWECJI — schemat algorytmu prac strategicznych nad SUMP

Cele Cele Pakiety

horyzontalne operacyjne dziatan

Zrédto: Opracowanie wtasne

1.2. ORGANIZACJA | FORMULA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Konsultacje spoteczne Il etapu odbyty sie w trybie hybrydowym:

— Offline (trzy spotkania) w Sali Malinowej Poznanskiego Ratusza, ze streamingiem
i mozliwoscig dostepu online w srodowisku MS Teams;

— Online (jedno spotkanie), w Srodowisku MS Teams, jako transmisja prezentacji
i interaktywne forum do zgtaszania pytan i pomystéw (zaréwno osobiscie in real time
gtosowo lub z wizjg, jak i tekstowo w formie wpisu na czacie).

Niezaleznie od rodzaju Srodowiska (off-, online), spotkania byly rejestrowane (gtos w przypadku
spotkan na zywo, gltos i obraz — online), o czym uczestnicy zostali uprzedzeni (uzyskano zgode).
Rejestracja gtosowa wraz z zapisem kwestii kierowanych mailowo da mozliwo$¢ stworzenia
repozytorium pytan i odpowiedzi — koniecznego do dyskusji merytorycznej nad zadaniami projektu,
przydatnego przede wszystkim podczas monitoringu i ewentualnej korekty kierunkéw prac w dalszych
etapach.

Kazde z czterech zaplanowanych wydarzen obejmowato cze$¢ prezencyjng oraz dyskusyjno-
warsztatowg i trwafo tgcznie ponad 1,5 godziny. Nie nastgpit podziat wydarzen konsultacyjnych
ze wzgledu na specyfike uczestnikdw czy ich miejsce zamieszkania w Aglomeracji — ideg warsztatow
byto taczenie rozmaitych grup odbiorcéw i typdw doswiadczen, otwierajgce przestrzen dla synergii
i optymalizacji w diagnozie probleméw, formutowaniu oczekiwan.

1.3. REKRUTACIA

Jako element mechanizmu partycypacji przez caty czas trwania projektu funkcjonuje adres
mailowy konsultacie poznan@Ipw-consulting.pl przeznaczony zaréwno do zgtaszania udziatu
w spotkaniach, jaki przekazywania uwag, pomystéw etc.

Kazda instytucja samorzagdowa uczestniczgca w projekcie otrzymata elektroniczny banner na
www oraz do zamieszczenia na profilu FB instytucji samorzgdowej/projektu samorzgdowego.
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— Uczestnicy indywidualni (mieszkancy)

Gtéwnym zrdodtem i kanatem rekrutacji mieszkarncow byta:

e Informacja w 3 lokalnych rozgto$niach radiowych — 3 réwnolegle kampanie w tygodniu
poprzedzajgcym spotkania konsultacyjne, emitujgce spoty informacyjne dla mieszkancéw
oraz zapowiedzi w serwisach informacyjnych
i serwisach internetowych radiostacji Il fazg konsultacji;

e Ogtoszenie w prasie lokalnej — 1 emisja na 1 tydzien przed Il edycjg konsultaciji;

e Bannery internetowe na stronach www i mediach spofecznosciowych instytucji
samorzgdowych aglomeracji poznanskiej zamieszczone na 7 dni przed edycjg konsultaciji;

e Plakaty AO oraz A2 w liczbie 750 szt. i ulotki 3000 szt. wyeksponowane w siedzibach JST
Metropolii Poznanskiej oraz innych miejscach dostepnych dla mieszkancow, w tym
wiatach przystankowych.

Spod adresu konsultacje poznan@Ipw-consulting.pl w odpowiedzi na zgtoszenie przesytany byt
formularz do rejestracji na konsultacje, ktéry zawierat:

e imie, nazwisko (ew. nick);

e oswiadczenie o zgodzie na przetwarzanie danych;

e email, pod ktdry ma zostac przestane zaproszenie;

e opcjonalnie: reprezentowana instytucja (samorzady/interesariusze, NGOs), dziat,
doktadny adres);

e |okalizacja z doktadnoscig do gminy lub dzielnicy/ulicy;

o preferowany termin ilokalizacja spotkania;

e preferowany sposob uczestnictwa (off-, online).

Dodatkowo prowadzone byly zapisy dla chetnych do udziatu w spotkaniach konsultacyjnych
stacjonarnych oraz online przez ogdlnodostepng platforme do rejestracji:

Specjalnie  utworzone
wydarzenie informowato o terminach i miejscach spotkan oraz dawato mozliwos¢ zgtoszenia swojego
udziatu. Kazdy uczestnik po zapisaniu sie otrzymywat maila zwrotnego ze szczegdtami konsultacji.
Zapisani zainteresowani wypetniali formularz rejestracyjny zgodnie ww. danymi. Informacja z linkiem
do rejestracji byta komunikowana w $rodkach masowego przekazu tak, aby jak najszersze grono
odbiorcow byto poinformowane o zapisach.

Przed samym terminem wydarzenia zgtaszajgcy otrzymat mailowe zaproszenie/ przypomnienie
o konkretnym spotkaniu, wraz z jego ramowym planem, a w razie wyboru wariantu online — link do
spotkania w srodowisku MS Teams. Zgtoszenia przyjmowane byly w trybie ciggtym az do dnia
wydarzenia.

— Uczestnicy instytucjonalni (JST, przedsiebiorcy, organizacje mieszkancow i podmioty
trzeciosektorowe)

Niezaleznie od kanatdw i narzedzi opisanych w czesci dotyczacej odbiorcéw indywidualnych,
zrédtem rekrutacji uczestnikdw instytucjonalnych byly spersonalizowane dziatania Wykonawcy.
Z adresu  konsultacje poznan@I|pw-consulting.pl rozestane zostanie zaproszenie do udziatu
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w konsultacjach, kierowane do pracownikdw instytucji samorzagdowych i innych interesariuszy
instytucjonalnych, wg bazy powstatej w wyniku prac. W odniesieniu do tej grupy podejmowano tez
dodatkowe dziatania rekrutacyjne — telefoniczne. Przed terminem wydarzenia zgtaszajacy otrzymat
zaproszenie do udziatu w konkretnym spotkaniu, wraz z jego ramowym planem.

W przypadku obu grup interesariuszy call to action dziatan to zaangazowanie w proces poprzez
zachete do zgtoszenia udziatu w spotkaniach on- i offline lub/i do przestania uwag.
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2. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOLECZNYCH

2.1. SPOTKANIE 28.06, GoDz. 18.00-19.40 (ONLINE)

Konsultacje spoteczne 28 czerwca byly prowadzone w formie spotkania online. Wydarzenie to
kierowane byto zaréwno do interesariuszy instytucjonalnych, jak i mieszkancéw.

Uczestnicy:

— Zamawiajgcy (Metropolia Poznan) — 1 osoba

— Mieszkancy (Poznan, Kérnik, Rokietnica) — 4 osoby
— Przedstawiciel wykonawcy — 1 osoba

—  Prezenterzy/moderatorzy (Ecorys Polska) —2 osoby

W pierwszej czesci spotkania w formie prezentacyjnej przypomniano cele projektu, jego zasieg
terytorialny i merytoryczny, harmonogram i mechanike prac. Przedstawiono obecny etap prac nad
projektem, prezentujgc wypracowang wizje, potencjalne 4 przyszte scenariusze (podejscia), 2 gtéwne
cele (horyzontalne) wraz z 6 celami operacyjnymi. Zapoznano u uczestnikéw z katalogiem 10 sektorow,
w jakich grupujg sie konkretne dziatania, moggce sta¢ sie przedmiotem rekomendacji w koficowym
dokumencie strategicznym.

Grafika 2.1 Screen z przebiegu spotkania wraz z listg uczestnikéw

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

dia Metropolii Poznan do 2040 roku mobilna »
metropolia ‘

POZnan’
metropolia

< LPW
ZInfra

ECORYS A

Cezary Gotetecowsh: gosmtd — o
: 1805
L Wyszukaj g 28.06.2023 =

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Czes¢ dyskusyjng poswiecono omowieniu i priorytetyzacji dziatan w ramach 10 sektoréw, tak
aby w kolejnym etapie mozliwe byto przypisanie dziatan uznanych za kluczowe do odpowiednich
pakietow (juz sformutowanych i réwniez zaprezentowanych).

Matrycg organizujgcg dyskusje byt wiec katalog proponowanych aktywnosci/zagadnien
pogrupowany wg kategorii tematycznych — sektoréw. Zgtaszane uwagi i postulaty, ktére pojawity sie
w dyskusji, prébowano od razu transformowac¢ na wskazania priorytetéw, niekiedy tez — uzupetninia.

Tabela 2.1. Wskazania priorytetéw sektorowych przez uczestnikéw spotkania 28.06.2023

Sektor

Priorytety

Do ew.
redukcji/realizacji w
pOzniejszym terminie

Komentarz/uzupetnienie

Sektor kolejowy

K2, K1, K6, K3

Nawet najlepszy tabor nie
zmieni sytuacji, jesli nie
zlikwiduje  sie  waskich
gardet w podsystemie
kolejowym — kluczowe
zadanie.

Sektor tramwajowy

T1,7T3,T2

T5

T5 zbyteczne - dane
ogolnodostepne (miejsca i
okolicznosci kolizji).

Sektor autobusowy

A6, A8, A9

A4

T5 zbyteczne — dane
ogolnodostepne (miejsca i
okolicznosci kolizji).
Kluczowe jest rozszerzenie
sieci autobusow
podmiejskich i ich
skomunikowanie z innymi
srodkami transportu.

Sektor drogowy

D3, D13, DB

D12

W projektowaniu/zakupie
nowych rozwigzan,
infrastruktury kluczowe
jest wprowadzenie
kryteriow prawdziwie
jakosciowych do
postepowan wytaniajgcych
wykonawce.

Pilna potrzeba
wprowadzenia/modyfikacji
polityki parkingowej.

D12 powinno by¢ inaczej
sformutowane - nie
naprawa nawierzchni, ale
jej stworzenie tam, gdzie
jej nie ma (na drogach
gruntowych)

Sektor rowerowy

R3

R5

System roweru miejskiego
w Poznaniu zostat
wygaszony jako
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Sektor

Priorytety

Do ew.
redukcji/realizacji w
p6iniejszym terminie

Komentarz/uzupetnienie

nieefektywny; funkcjonuje

tylko w 4  gminach
Aglomeracji;
Kluczcowa jest budowa

infrastruktury, w  tym
ciggtosc tej liniowe;.

Kluczowe s3 dobre
rozwigzania w
Sektor pieszy P1, P2 projektOV\{ani ) ruchu
pieszego i ogdlna poprawa
dostepnosci w tym
zakresie.
Najpilniejsze zmiany
dotycza lokalnego

Sektor
przestrzenny

Prz2, Prz3, Prz6

uspokajanie ruchu i zmian
w obrebie istniejacych ulic;
dodatkowa uwaga
uczestnika: konieczna jest
hierarchizacja sieci
drogowej, by byly (i dobrze
funkcjonowaty) zaréwno
drogi o ruchu szybszym, jak
i spowolnionym — gtéwnie
lokalne;

Rozwdj i nowe inwestycje
budowlane wymagaja
przestrzegania zasad
wynikajacych z idei transit
oriented development.

Sektor edukacyjny

E2, E3, E5

Podkreslono wage
zespotow roboczych we
wspolnych szkoleniach,
warsztatach, wypracowy-
waniu dobrych praktyk;
Najistotniejszym
obszarem/przedmiotem
edukacji jest BRD

Sektor wspotpracy

W8, W3, W10, W5

Inne

11,13, 14, 16, 113

Kluczowe jest otwarcie
(udostepnienie) danych
transportowych, bez tego
nie bedzie mozliwe
podjecie innych wspdlnych
dziatann, jak uzgodnienie
rozktadéw, wspolne
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Do ew.

Sektor Priorytety redukcji/realizacji w

Komentarz/uzupetnienie

pOzniejszym terminie

zarzadzanie, wreszcie bilet
aglomeracyjny;

Podkreslono wage hubdéw
komunikacyjnych
rozumianych jako miejsca
przesiadek w formule P+R,
B+R i punkty dostepu do
transportu multimodal-
nego (auto, autobus,
kolej/tramwaj, carsharing,
rower, pieszo).

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.2. SPOTKANIE 29.06, GoDz. 10.00 (SALA MALINOWA ORAZ HYBRYDOWO)

Konsultacje spoteczne 29 czerwca, g. 10.00-11.40 byly prowadzone w formie spotkania
hybrydowego: online w $rodowisku PS Teams oraz z w Sali Malinowej poznanskiego Ratusza przy
pl. Kolegiackim. Wydarzenie to kierowane byto zaréwno do interesariuszy instytucjonalnych, jak
i mieszkancow.

Uczestnicy:

— Zamawiajacy (Metropolia Poznan) — 3 osoby, offline
— Mieszkancy (Poznan, Komorniki) — 3 osoby, online
— Mieszkancy (Tarnowo Podgoérne) — 1 osoba, offline
— UG Srem — 1 osoba, online

—  Prezenterzy/moderatorzy (Ecorys Polska) — 3 osoby

W pierwszej czesci spotkania w formie prezentacyjnej przypomniano cele projektu, jego zasieg
terytorialny i merytoryczny, harmonogram i mechanike prac. Przedstawiono obecny etap prac nad
projektem, prezentujac wypracowang wizje, potencjalne 4 przyszte scenariusze (podejscia), 2 cele
horyzontalne wraz z 6 celami operacyjnymi. Zapoznano u uczestnikow z katalogiem 10 sektorow,
w jakich grupujg sie konkretne dziatania, moggce stac sie przedmiotem rekomendacji (pakietow
dziatan) w koncowym dokumencie strategicznym.

Grafika 2.2 Screen z przebiegu spotkania wraz z listg uczestnikow, 29.06.10.00

1q[e1:¥ KOLEJOWY A

. Badania i analizy parametrow ruchowych, handlowych i

eksploatacyjnych w transporcie kolejowym.
Niwelowanie waskich gardet w sieci kolejowej.
Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Poznariskiej Kolei
Metropolitalnej.
Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej.
Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie kolejowym.
Budowa oraz przebudowa stacji i przystankow kolejowych w formie
przyjaznej dla pasazera.
Budowa weztow przesiadkowych o znaczeniu metropolitalnym
(weztéw nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.
Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze
bezpieczeristwa na przecieciu ruchu drogowego i kolejowego.
Przeprowadzanie audytéw bezpieczeristwa ruchu dla przejazdow
kolejowo-drogowych.

K.10 Przebudowa miejsc niebezpiecznych dla przecigcia ruchu kolejowg

drogowego. mobilna )
K.11 Zakup nowego taboru kolejowego. metropolia

Piotr Wosik

- . < 11:37
. A - o
Bl O wyszukaj J d 16.07.2023 ®

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Fot. 2.3 Spotkanie 29.06.10.00

Zrédto: Opracowanie wtasne

Czes¢ dyskusyjng poswiecono omowieniu i priorytetyzacji dziatan w ramach 10 sektoréw, tak
aby w kolejnym etapie mozliwe byto przypisanie dziatan uznanych za kluczowe do odpowiednich
pakietow (juz sformutowanych i réwniez zaprezentowanych).

Matrycg organizujgcg dyskusje byt wiec katalog proponowanych aktywnosci/zagadnien
pogrupowany wg kategorii tematycznych — sektoréw. Uwagi i postulaty, ktére zgtoszono podczas
dyskusji, probowano od razu przekuwaé na wskazania priorytetow i uzupetnienia. Czas przewidziany
na konsultacje nie pozwolit na detaliczne omdéwienie wszystkich dziatan, choé przynajmniej kilkoma
zdaniami komentarza odniesiono sie do kazdego z 10 sektordw.

Tabela 2.2. Wskazania priorytetow sektorowych przez uczestnikow spotkania 29.06, 10.00

Do ew.
redukcji/realizacji
w pézniejszym
terminie

Komentarz/uzupetnienie

Sektor Priorytety

Za kluczowa uznano rozbudowe sieci,
budowe infrastruktury przesiadkowej
w weztach/hubach komunikacyjnych
oraz poprawe dostepnosci do tej
infrastruktury (likwidacja barier), a
takze wdrazanie zintegrowanej
infformacji  pasazerskiej, w tym
sektor kolejowy K3, K7, K6, K11, K5 wigczenie podsystemu kolejowego do
PEKA;

Sformutowano postulat rozszerzenie
zapisu w K4: ,Rozbudowa uktadu
kolejowego w ramach Szybkiej Kolei
Miejskiej na obwodnicy towarowej
(jako uzupetnienie PKM)”

Rozbudowa podsystemu

Sektor tramwajowego (w tym rozwazenie
. T1,T10 - . .

tramwajowy lekkiej kolei/tramwaju na

obszarach/gminach pozbawionych
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Do ew.
redukcji/realizacji
w pézniejszym
terminie

Komentarz/uzupetnienie

Sektor Priorytety

dostepu do komunikacji szynowej)
oraz unowoczesnienie taboru jako
kluczowe dziatania w tym obszarze;

W odniesieniu do tego obszaru
postulowano wprowadzenie
dodatkowego punktu/dziatania,
odnoszacego do synchronizacji
rozktadow (wewnetrznie i wzgledem
pozostatych podsystemdw)

Element analityczny powinien
poprzedzad ew. rozbudowe
podsystemu;

Zwrécono uwage na koniecznos¢

rozréznienia pomiedzy 2

typami/statusami pofaczen

podmiejskich: autobusami
Sektor A6, Ad, A3 aglomera.cyjnyml ‘ (f|nan50\A‘/anym|’
autobusowy przez Zwigzek Powiatowo-Gminny) i

gminnymi (finansowanymi przez

gminy);

Podkreslano wage wspolnych

(miedzygminnych,  aglomeracyjnych)
ustalen (poprzedzonych badaniami
ruchu, analizami) dotyczacych potrzeb
i mozliwosci tworzenia buspasow.

Za kluczowe w tym obszarze uznano
tworzenie weztéw i infrastruktury
przesiadkowej, z zaznaczeniem wagi
etapu diagnostyczno-analitycznego.
Potwierdzono konieczno$¢ domkniecia
sieci, wprowadzenia standardu
infrastruktury rowerowej oraz
wyposazenia weztdw przesiadkowych
w  parkingi (stojaki) o rdéinym
standardzie (B+R), tak by podsystem
mogt sta¢ sie dobrg alternatywa dla
Sektor rowerowy | R3, R4 R5 podrézy samochodem lub/i utatwiat
dostep do komunikacji publicznej;

Sektor drogowy D2, D14

System roweru miejskiego uznano za

zbyt drogi i nieefektywny
ekonomicznie vs inne  moiliwe
rozwigzania wspierajgce ruch
rowerowy
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Do ew.
redukcji/realizacji
w pézniejszym
terminie

Sektor Priorytety

Komentarz/uzupetnienie

Za fundamentalne dziatanie uznano
poprawe jakosci (ciagtosg,
nawierzchnia) drég pieszych, ktérych
stan nawet w obszarze rdzeniowym
pozostawia wiele do  Zyczenia;
Sektor pieszy P4, P2, P1
W kwestii rozwigzan ufatwiajacych
piesze przemieszczanie sie
odnotowano zdanie: ,kazda sekunda
czerwonego Swiatta dla pieszych
powinna mie¢ uzasadnienie”

Zmiany w organizacji ruchu
i przebudowa drég wspierajace
poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikdw niechronionych;

Sektor

P3 Podkreslono koniecznos¢
przestrzenny

wprowadzenia hierarchizacji
drég/ciggdw komunikacyjnych
w aglomeracji (szybsze — gtéwnie dla
aut, wolne i bardzo wolne — piesi,
rowerzysci).

Podkreslono, ze najlepsze dziatania
edukacyjne nie przyniosg skutkow bez
wczesdniejszego usprawnienia systemu
Sektor edukacyjny | E1 komunikacji w obszarze
aglomeracyjnym, bez nowych
rozwigzan organizacyjnych,
funkcjonalnych itechnicznych.
Kluczowym  warunkiem efektywnej
wspotpracy samorzadéw w zakresie
mobilnosci jest wspdlne
wypracowanie aglomeracyjnego
uktadu transportu; wszystkie pozostate
okreslono jako instrumentalne:
uznano je za narzedzia stuzgce do
osiggniecia celu opisanego w W8.

Bilet metropolitalny jest absolutnie

Sektor wspotpracy | W8

podstawowym oczekiwaniem
uzytkownikéw, podobnie jak budowa
odpowiednio wyposazonych i

zréznicowanych (hierarchia) weztéw

Inne 14,15, 18, 11, 16 ,
przesiadkowych;
Poprawa tzw. parametréow
handlowych (przede wszystkim
synchronizacja, czestotliwosé,
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Do ew.
redukcji/realizacji
W pOiniejszym
terminie

Sektor Priorytety

Komentarz/uzupetnienie

niezawodnosé, punktualnosé),
dotyczaca 3 podsysteméw (kolej,
tramwaj, autobus) jest potrzebg o
najwyzszym priorytecie.

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3. SPOTKANIE 29.06, Gopz. 16.00-17.40 (SALA MALINOWA ORAZ HYBRYDOWO)

Konsultacje spoteczne 29 czerwca po potfudniu byly prowadzone w formie spotkania
hybrydowego: online w srodowisku PS Teams oraz z w Sali Malinowe] poznanskiego Ratusza przy
pl. Kolegiackim. Wydarzenie to kierowane bylo zaréwno do interesariuszy instytucjonalnych, jak
i mieszkancow.

Uczestnicy:

— Zamawiajgcy (Metropolia Poznan) — 2 osoby offline,
1 online

— Mieszkancy (Kleszczewo) — 1 osoba offline

— Mieszkancy — 1 osoba, online

— Media (Komorniki TV) — 1 osoba, online

— Prezenterzy/moderatorzy (Ecorys Polska) — 3 osoby

W pierwszej czesci spotkania w formie prezentacyjnej przypomniano cele projektu, jego zasieg
terytorialny i merytoryczny, harmonogram i mechanike prac. Przedstawiono obecny etap prac nad
projektem, prezentujac wypracowang wizje, potencjalne 4 przyszte scenariusze (podejscia), 2 cele
horyzontalne wraz z 6 celami operacyjnymi. Zapoznano u uczestnikow z katalogiem 10 sektorow,
w jakich grupujg sie konkretne dziatania, moggce sta¢ sie przedmiotem rekomendacji (pakietow
dziatan) w koricowym dokumencie strategicznym.
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Grafika 2.4 Screen z przebiegu spotkania wraz z listg uczestnikéw, 29.06.10.00

N2 Qo: ¥ WSPOLPRACY

I h

Stworzenie rc ychw p 6lnych jednostkach samorzadowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu kolejowego.

Stworzenie zespotow roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zadar transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.

Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania polityka przestrzenng w Metropolii
Poznan.

Stworzenie zespoléw roboczych w poszczegélnych jednostkach samorzgdowych,
wspbtpracujgeych w ramach realizacji zadar zwigzanych z implementacjg Inteligentnych
Systemow Transportowych.

Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST w celu dzi
zarzadzania bezpieczeristwem.

Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym.

Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majacego na celu poprawe bezpiecze,

ruchu drogowym.

Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbioroweg

Wypracowanie wspélnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyg

bezpieczen w transporcie.

Wypracowanie wspdlnych zasad planowania zabudowy w sposéb zape mobilna )
dostepnos¢ transportowa. metr ODONB" )

ia na rzecz zinteg

Piotr Wosik

I O wyszukaj

Zrédto: Opracowanie wtasne

Fot. 2.5 Spotkanie 29.06.10.00

1
'b- !

._.wu-;wi!ﬂ!‘ﬂ,

=

Zrédto: Opracowanie wtasne

Czes¢ dyskusyjng poswiecono omowieniu i priorytetyzacji dziatan w ramach 10 sektoréow, tak
aby w kolejnym etapie mozliwe byto przypisanie dziatan uznanych za kluczowe do odpowiednich
pakietow (juz sformutowanych i réwniez zaprezentowanych).

Matryca organizujacy dyskusje byt, podobnie jak i podczas wczedniejszych spotkan, katalog
sektoréw. Czas przewidziany na konsultacje nie pozwolit na detaliczne omdwienie wszystkich dziatan,
choé przynajmniej kilkoma zdaniami komentarza odniesiono sie do kazdego z 10 sektordw.
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Tabela 2.3. Wskazania priorytetéw sektorowych przez uczestnikéw spotkania 29.06, 16.00

Do ew.
redukcji/realizacji

Priorytety Komentarz/uzupetnienie

W pOzniejszym
terminie

Za kluczowe  uznano dziatania
zmierzajgce do rozbudowy sieci i
infrastruktury — zawsze poprzedzone
badaniami/analizami potrzeb i
mozliwosci;

Konieczne sg porozumienia i wspdlne
analizy prowadzone nie tylko miedzy
gminami, ale i w kooperacji z zarzadcg
infrastruktury (PKP PLK);

Potrzeba usprawnienia ruchu poprzez
likwidacje waskich gardet w
podsystemie;

Sektor kolejowy K3, K4, K1, K6, K2
Wskazano na Kleszczewo jako przyktad
obszaru bez dostepu do transportu
szynowego; przedstawiono pomyst
doprowadzenia (czasem wystarczy
wydtuzenie trasy o 1 przystanek) do
podmiejskich gmin transportu
tramwajowego, ew. rozwazenie
budowy innego lekkiego transportu
szynowego czy rewitalizacje starych,
zamknietych linii kolejowych m.in. do

Kleczewa, ktorego potrzeby
komunikacyjne  nie sg nalezycie
zaspokajane przez podsystem

autobusow (przecigzenie, ttok).

Sie¢ i infrastruktura, mniej tabor -
najwazniejsze obszary rozwoju
podsystemu;

Sektor

. T2, T1 Konieczne usprawnienia inzynieryjno-
tramwajowy

organizacyjne w podsystemie (np.
likwidacja mozliwosci skretu tramwaju
w prawo za rondem Kaponiera
generuje zatory).

Za szczegOlnie istotna uznano kwestie
planowania i urzgdzania buspaséw;

Sektor

A3, A6, A8
autobusowy

Konieczno$¢ tworzenia/wzmocnienia
gminnego transportu uzupetniajgcego
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Do ew.
redukcji/realizacji
w pézniejszym
terminie

Komentarz/uzupetnienie

Sektor Priorytety

(dowozgcego do weztow, gtdéwnie
kolei);

Dopowiedziano podczas spotkania, ze
formuta transportu na zyczenie, w
formie ,takséwki dla seniora” juz
funkcjonuje w obszarze rdzeniowym.
Rozbudowe drég — gtownie obwodnic
wyprowadzajgcych ruch poza miejsca
zamieszkania i odpoczynku — a takze
istotng poprawe stanu nawierzchni
uznano za dziatania o0 najwyiszym
priorytecie;

Podkreslajgc wage budowy weztow
przesiadkowych wraz z parkingami
P+R, wskazano na koniecznos¢
rzetelnego wykonania prac
analitycznych na wstepnym etapie;

Sektor drogowy D1, D12, D2, D14, D15

Kwestie wizualnego zasmiecenia pasa
drogowego reklamami uznano za
wazng (BRD, estetyka przestrzeni
publicznej), ale pozostajacg w gestii

poszczegdlnych samorzaddéw i
podejmowanych przez nie uchwat
krajobrazowych.

Podsystem rowerowy wymaga

domkniecia, usuniecia nieciggfosci i
wypracowania wspdélnego standardu;
Sektor rowerowy | R1, R3, R4
Zwrécono uwage na niedostatki
infrastruktury w okolicach Tulc i
Szczepankowa.

Najcenniejsze sg te dziatania, ktére
stuzg poprawie bezpieczenstwa — a
wiec lepsza organizacja ruchu w
przemieszczaniu sie pieszym oraz
poprawa ciggtosci traktéw i stanu ich
nawierzchni.

Chaotyczna sytuacja w obrebie
pozostawiania hulajnég w przestrzeni
publicznej wymaga zmian i
P4, P5 wprowadzenia nowych regulacji;

Sektor pieszy P1, P4

Sektor
przestrzenny

Wspodtpraca i perspektywiczne
myslenie w opracowywaniu MPZP i
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Do ew.
redukcji/realizacji
W pOiniejszym
terminie

Komentarz/uzupetnienie

Sektor Priorytety

planowaniu przestrzeni (rezerw) pod

inwestycje infrastrukturalno-
transportowe (torowiska, buspasy,
petle etc.).

Tego sektora nie uznano za szczegdlnie
istotny, argumentujac, ze warunkiem
jakiejkolwiek efektywnej edukacji i
zmiany postaw s usprawnienia w
systemie transportu publicznego i
poprawa jakosci ustug w tym zakresie.
Pierwszym zadaniem potgczonych sit
samorzadéw (zespotdow roboczych)
Sektor wspodtpracy | W1, W3, W8 musi by¢ wypracowanie wspdlnego,
metropolitalnego uktadu transportu
publicznego .

Wspdlny bilet aglomeracyjny (,PEKA
na kolej”) i otwarcie danych
transportowych jako dziafania
umozliwiajace szereg innych, w tym
poprawe parametrow funkcjonowania
transportu publicznego w Aglomeracji.

Sektor edukacyjny

Inne 11, 12

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.4. SpoTKANIE 03.07, Gopz. 16.00-18.12 (SALA MALINOWA ORAZ HYBRYDOWO)

Konsultacje spoteczne 3 lipca po potudniu byty prowadzone w formie spotkania hybrydowego:
online w s$rodowisku PS Teams oraz w Sali Malinowej poznarnskiego Ratusza przy pl. Kolegiackim.
Wydarzenie to kierowane byto zaréwno do interesariuszy instytucjonalnych, jaki mieszkancow.

Uczestnicy:

— Zamawiajgcy (Metropolia Poznan) — 2 osoby offline,
1 osoba online

— Mieszkancy — 1 osoba offline

— Przedstawiciel NGO — 1 osoba offline

— Mieszkancy — 6 osob online

—  Prezenterzy/moderatorzy (Ecorys Polska) — 3 osoby
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W pierwszej czesci spotkania w formie prezentacyjnej przypomniano cele projektu, jego zasieg
terytorialny i merytoryczny, harmonogram i mechanike prac. Przedstawiono obecny etap prac nad
projektem, prezentujgc wypracowang wizje, potencjalne 4 przyszte scenariusze (podejscia), 2 cele
horyzontalne wraz z 6 celami operacyjnymi. Zapoznano u uczestnikéw z katalogiem 10 sektorow, w
jakich grupuja sie konkretne dziatania, moggce stac sie przedmiotem rekomendacji (pakietéw dziatan)
w konicowym dokumencie strategicznym.

GENERALNA UWAGA do celéw operacyjnych: cel operacyjny Edukacja i wspotpraca powinien
by¢ pierwszym, najwazniejszym celem operacyjnym, gdyz od tego celu zalezy poprawna realizacja
celéw pozostatych.

Grafika 2.6 Screen z przebiegu spotkania wraz z listg uczestnikéw online, 3.07, 16.00

S34(01:1 TRAMWAIOWY ®

Rozbudowa uktadu tramwajowego.

Wadrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie

ruchem w transporcie tramwajowym.

Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji

pasazerskiej i rozszerzanie ich zasigegu w transporcie tramwajowym.

Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow

zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego w punktach

kolizyjnych ruchu tramwajowego i drogowego.

Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze punktow

kolizyjnych ruchu tramwajowego z drogowym.

Przeprowadzanie audytow bezpieczeristwa ruchu dla ruchu

tramwajowego.

Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego w

punktach kolizyjnych transportu tramwajowego z drogowym.

Przebudowa miejsc niebezpiecznych w transporcie tramwajowym. n e
Tworzenie zielonych torowisk. reke.  BF
Wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny, niskopodtogow:

zasilany zeroemisyjng energig elektryczng. Togg?g»)
metropoli

Justy”. Ewatl

Cezary Golebiowski

Il O wyszukaj

Zrédto: Opracowanie wtasne

Fot. 2.7 Spotkanie 3.07.16.00

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Czes¢ dyskusyjng poswiecono omowieniu i priorytetyzacji dziatan w ramach 10 sektoréw, tak
aby w kolejnym etapie mozliwe byto przypisanie dziatan uznanych za kluczowe do odpowiednich
pakietow (juz sformutowanych i réwniez zaprezentowanych).

Matrycg organizujgcg dyskusje byt wiec katalog proponowanych aktywnosci/zagadnien
pogrupowany wg kategorii tematycznych — sektoréw. Zgtaszane uwagi i postulaty, ktére pojawity sie
w dyskusji, prébowano od razu przekuwac na wskazania priorytetédw, niekiedy tez — uzupetnienia. Czas
przewidziany na konsultacje nie pozwolit na detaliczne omdwienie wszystkich dziatan, cho¢
przynajmniej kilkoma zdaniami komentarza odniesiono sie do kazdego z 10 sektoréw.

Tabela 2.4. Wskazania priorytetow sektorowych przez uczestnikdw spotkania 3.07, 16.00

Priorytety Do ew.
(podano w redukcji/realizacji
kolejnosci w pézniejszym
zgtaszania) terminie

Komentarz/uzupetnienie

Za  kluczowe uznano  dziafania
zmierzajagce do przebudowy stacji
kolejowych i przystankdw w metropolii
w formie przyjaznej dla pasazerdéw.
Obecnie, z powodu stanu niektérych
przystankow, rodzice boja sie wysytac
dzieci w podréz kolejg;

Jezeli bedzie witasciwa edukacja,
istotnym dziataniem bedzie takze K1 -

Badania i analizy parametrow
ruchowych, handlowych i

Sektor kolejowy K6, K1, K3, K11 eksploatacyjnych w  transporcie
kolejowym;

Czes¢ uczestnikdw spotkania uznato
dziatanie K2 — Niwelowanie waskich
gardet w sieci kolejowej za
wykraczajgce poza kompetencje gmin-
sygnatariuszy planu zrownowazonej
mobilnosci;

K11 powinno wynika¢é z wczesniej
przeprowadzonych analiz.

T7 jest strategiczna decyzja,
wymagajacg dokfadnych analiz i
uzgodnien (patrz: Rondo Kaponiera);

Sektor

. T7, Tl T9 T1 — jako T1 — jako szczegdlnie istotng
tramwajowy

inwestycje wskazano w tym dziataniu
realizacje  linii  tramwajowej do
Swarzedza;
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Priorytety Do ew.
(podano w redukcji/realizacji
kolejnosci W pOzniejszym
zgtaszania) terminie

Sektor

Komentarz/uzupetnienie

Linie tramwajowe powinny  by¢
dociagniete do arterii dojazdowych do
miasta aby tramwaje stamtad przejety
osoby dojezdzajgce do miasta z innych
powiatéw. Na takich koncéwkach
powinny powsta¢ duze i wygodne
parkingi P&R. Lokacje takich petli to
miedzy innymi Debiec przy
autostradzie A2 i Ogrody. Alternatywa
wobec petli Gérczyn moze byé budowa
P&R po drugiej stronie torowiska.
Docelowo petle P&R powinny siegac

do drég bezkolizyjnych
dwujezdniowych  dochodzacych do
Poznania;

Zwrécono uwage na BRAK w tym
sektorze dziatania analogicznego do K1
w sektorze kolejowym — Badania i
analizy;

Jako szczegdlnie istotne wskazano T1;

T9 — uczestnicy spotkania wskazywali
minusy takiego rozwigzania, np.
utrudniony przejazd karetek
pogotowia; poza tym obecny sposéb
realizacji tego dziatania nie jest

wilasciwy — zraszacze zielonego
torowiska wtgczajg sie w godz.02.00-
03.00 budzac mieszkancéw

okolicznych budynkdéw.

Zdaniem uczestnikdw spotkania nalezy
usung¢ z planu  zréwnowazonej
mobilnosci dziatania, na ktdére gminy
nie maja wptywu, lub takie, ktdre juz
realizujg na  podstawie  innych

dokumentéw;
Sektor A3, AS, A6 N
autobusowy Za najwazniejsze uznano:
— Budowe i rozbudowe @ siatki
potaczen oraz infrastruktury
autobusowej;

— Stworzenie zintegrowanego biletu,
ktory pokrytby catg metropolie.
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Priorytety Do ew.
(podano w redukcji/realizacji
kolejnosci W pOzniejszym
zgtaszania) terminie

Sektor

Komentarz/uzupetnienie

Dziatanie A15 nalezy rozrézni¢: dla
Poznania, przed stowem ,na” dodac
stowo ,tylko”; dla pozostatych gmin
opis pozostawi¢c w niezmienionej

formie.
Parkingi P&R powinny by¢ elementem
zintegrowanego systemu

parkingowego;

Zwrécono uwage, ze obecnie na
parkingach P&R 80% miejsc jest
wolnych, a mieszkancy parkujg po
okolicznych trawnikach, podwdrkach
itp. Nalezy poprawi¢ egzekwowanie
przepiséw parkingowych;

Warto zadba¢, aby przed rozpoczeciem
prac  budowlanych  zwigzanych z
realizacjg nowych osiedli
zmieni¢/dostosowac uktad
komunikacyjny/drogowy;

Zwrécono uwage na blokowanie

ciggow komunikacyjnych przez

samochody kurierow, np. ul. Rolna. W

D2, D6, D8, D7, centrum Poznania nalezy przygotowac

Sektor drogowy D14, D16 zatoki parkingowe tylko dla tego typu
pojazdow;

Jezeli realizowane bedzie dziatanie
Al6, nalezy, wzorem czeskiej Pragi,
oznaczy¢ innym  kolorem  strefy
parkowania tylko dla mieszkancow;

Goscie — przy wjazdach do miasta
nalezy umiesci¢ oznaczenia kierujgce
do kilku duzych parkingéw w centrum,
gdzie przyjezdni bedg mogli parkowag;

Stwierdzono, ze zwezanie ciggow
drogowych w celu uspokajania ruchu
jest powaznym ograniczeniem dla
biznesu. Tego typu iinne aspekty (m.in.
specyfike miejsc) nalezy bra¢ pod
uwage przed realizacjg  wielkich
planéw zwigzanych z transportem;
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Priorytety Do ew.
(podano w redukcji/realizacji

Sektor . .. L Komentarz/uzupetnienie
kolejnosci W pOzniejszym

zgtaszania) terminie

Nalezy zauwazyé, ze w Europie im
bardziej rozwiniete miasto, tym mniej
samochodéw na 1000 mieszkancéw
(np. Berlin, gdzie w ub. roku liczba
rejestrowanych aut na 1000
mieszkancéw byta po raz pierwszy
mniejsza niz w roku ubiegtym). Tym
samym nalezy zatozy¢, ze w przysztosci
liczba aut w  Poznaniu (aut
mieszkancéw) bedzie malata.
Zwrdécono uwage na problem
ograniczania szerokosci ulic, w celu
udostepnienia ich pod wytycznie
Sciezek rowerowych (zrobiono to w
trakcie pandemii). Nie mozna budowa¢
Sciezek rowerowych kosztem innych
Sektor rowerowy | R3 uzytkownikow drég (w s$rédmiesciu
Poznania);

R3 — nalezy zacza¢ projektowac drogi
dla rowerdw szybkiego ruchu na wzér
holenderski, czyli tzw. autostrady
rowerowe.

Zwrécono uwage na  problem
samochoddéw dostawcéw (np. pizzy),
ktére czesto zatrzymujg sie na
chodnikach i w ten sposdb blokujg
przejscie. Nalezy egzekwowac przepisy
ruchu drogowego w tym zakresie.
,Koncepcje miasta 15-minutowego
nalezy w Poznaniu zabi¢. To jest
efemeryda, ktdra nie istnieje”;

Sektor pieszy

Inne zdanie — w Poznaniu jest przyktad
takiego rozwigzania: o$. Rataje |
Jednakze dla catego Poznania takie

Sektor Prz6 rozwigzanie nie jest odpowiednie;

przestrzenny

Jako ze chodniki umiejscowione s3g
bezposrednio przy jezdni, zdaniem
jednego z uczestnikéw nalezy zadbac o
to, aby na jezdniach w centrum nie
pojawialy sie pojazdy o znacznej emisji
zanieczyszczen.

Nalezy podejmowac dziatania
Sektor edukacyjny | E5 edukacyjne dotyczace bezpieczeristwa
w transporcie publicznym;
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Priorytety Do ew.
(podano w redukcji/realizacji
kolejnosci W pézniejszym
zgtaszania) terminie

Sektor

Komentarz/uzupetnienie

Jezeli komunikacja publiczna bedzie
wystarczajgco rozwinieta, wygodna i
niedroga, nie bedzie potrzeby
przekonywania mieszkancéw, ze takie
rozwigzanie jest dobre. W riposcie
wskazano na koniecznosé edukowania
spoteczenstwa i zmian mobilnosci w
powiazaniu ze zmianami
klimatycznymi;

E5 — zdaniem jednego z uczestnikdw
spotkania warsztaty i zajecia
praktyczne nalezy prowadzic w
szkofach, najlepiej z  udziatem
rodzicow. Warto edukowaé takze
dojrzatych kierowcow.

Edukacja i wspotpraca wydaje sie
najbardziej istotnym tematem przy
planowaniu zrbwnowazonego
transportu metropolitalnego. Nalezy
mysle¢ kategoriami Aglomeracji i

Sektor wspotpracy | W8

stworzy¢ ponadsamorzadowg,
metropolitalna  strukturg  kierujaca
tymi zagadnieniami. Uczestnicy

spotkania stwierdzili, ze trudno bedzie
uzyskac takie porozumienie.
Na temat potrzeby wspdlnego biletu

obejmujgcego cata metropolie
wypowiadano sie przy omawianiu
dziatan dotyczacych sektora

autobusowego. Tutaj temat powrdcit;
Inne 11,14, 16
Zabrakto wsrod  proponowanych
dziatan  dotyczacych  koniecznosci
planowania i budowy nowoczesnych
centréw remontowych taboru
komunikacyjnego.

Zrédto: Opracowanie wtasne

W dodatkowe] notatce ,Transport Poznan” (stanowigcej zafgcznik A) jeden z uczestnikdw
spotkania przedstawit szereg celnych uwag i przemyslen na temat planowanych dziatan i catego
przygotowywanego dokumentu.
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3. PODSUMOWANIE

Frekwencja i struktura uczestnictwa

Tabela 3.1. Struktura uczestnictwa — grupy interesariuszy

| Mieszkancy | Ucz. instytucjonalni Zamawiajacy | Moderatorzy | Wykonawca

Zrédto: Opracowanie wtasne

Grafika 3.1 Struktura uczestnictwa — grupy interesariuszy

Moderatorzy
9%

Zamawiajacy Mieszkancy
31% 50%

Ucz. instytucjonalni
10%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Grafika 3.2 Struktura uczestnictwa — on- i offline (bez moderatorow)

Offline
33%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Priorytety

Online
67%

Tabela 3.2. taczne wskazania priorytetow sektorowych przez uczestnikdw spotkan

| Sektor

Sektor kolejowy

Priorytety (najczestsze wskazania)
K6 K1 K3 K11 K7 K5 K4 K6 K2

Sektor tramwajowy

T7T1T10T2

Sektor autobusowy

A3 A5 A6 A8 A4

Sektor drogowy

D2 D6 D8 D16 D14 D7 D1 D12

Sektor rowerowy R3 R4 R1

Sektor pieszy P4, P2, P1

Sektor przestrzenny Prz3 Prz1 Prz4 Prz5
Sektor edukacyjny ESE1

Sektor wspodtpracy w8 W1 w3

Inne 1141615181112

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Podsumowanie tematyczne

Podsumowanie watkdw poruszonych pod czas 4 spotkan, wraz z agregacjg zgtoszonych

gtéwnych postulatéw, opiera sie na matrycy sektoréw wprowadzonej we wstepnym projekcie Planu?.

Lista dziatan przypisanych do poszczegdlnych sektoréw zostata przedstawiona na slajdach 9-17

w prezentacji uzywanej podczas czterech spotkan, stanowigcej zatgcznik C do Raportu.

| Sektor kolejowy

Likwidacja waskich gardet w podsystemie kolejowym (cho¢ problem moze wykracza¢ poza
kompetencje gmin-sygnatariuszy Planu);

Rozbudowa sieci, infrastruktury przesiadkowej w weztach/hubach komunikacyjnych (zawsze
poprzedzone badaniami/analizami potrzeb i mozliwosci; badania i analizy parametréw
ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych w transporcie kolejowym) oraz poprawe
dostepnosci do tej infrastruktury (likwidacja barier); takze zakup taboru po przeprowadzeni
analiz;

Wdrazanie zintegrowanej informacji pasazerskiej, w tym wigczenie podsystemu kolejowego do
PEKA;

Postulat rozszerzenia zapisu w K4: ,Rozbudowa ukfadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei
Miejskiej na obwodnicy towarowej (jako uzupetnienie PKM)”;

Kleszczewo jako przykfad obszaru bez dostepu do transportu szynowego; przedstawiono pomyst
doprowadzenia transportu tramwajowego, ew. rozwazenie budowy innego lekkiego transportu
szynowego czy rewitalizacje starych linii.

Sektor tramwajowy

Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka (T5) zbyteczne — dane ogdlnodostepne;
Rozbudowa podsystemu tramwajowego (w tym rozwazenie lekkiej kolei/tramwaju na
obszarach/gminach pozbawionych dostepu do komunikacji szynowej) i infrastruktury oraz
unowoczes$nienie taboru jako kluczowe dziatania w tym obszarze;

Budowa linii tramwajowej do Swarzedza (T1) szczegdlnie istotng inwestycja;

Konieczne usprawnienia inzynieryjno-organizacyjne w podsystemie (np. likwidacja mozliwosci
skretu tramwaju w prawo za rondem Kaponiera generuje zatory);

Zmiany organizacji ruchu ( T7) dopiero po doktadnych analizach;

Postulat dodatkowego dziatania: synchronizacji rozktadéw (wewnetrznie i wzgledem
pozostatych podsysteméw);

Linie tramwajowe powinny siegac arterii bezkolizyjnych dwujezdniowych, z parkingami P&R
(np. Debiec przy autostradzie A2 i Ogrody, Godrczyn);

Zwrécono uwage na brak w tym sektorze dziatania Badania i analizy; analogicznego do K1
w sektorze kolejowym;

Zielone torowiska (T9) to utrudniony przejazd karetek pogotowia i ucigzliwos¢ dla mieszkancéw
okolicznych budynkéw (nocna praca zraszaczy).

| Sektor autobusowy

Miejsca i okolicznosci kolizji (T5) do wykreslenia jako dane ogdlnodostepne;
Budowa i rozbudowa siatki potgczen oraz infrastruktury autobusowej, stworzenie
zintegrowanego biletu — to najwazniejsze zadania;

! Wstepny projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari do roku 2014, Dziatania w ramach
sektorow, str. 77
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Kluczowe jest rozszerzenie sieci autobuséw podmiejskich i ich skomunikowanie z innymi
srodkami transportu;

Element analityczny powinien poprzedza¢ ew. rozbudowe podsystemu;

Koniecznos¢ rozrdéznienia pomiedzy 2 typami/statusami potgczen podmiejskich: autobusami
aglomeracyjnymi  (finansowanymi  przez = Zwigzek Powiatowo-Gminny) i gminnymi
(finansowanymi przez gminy);

Waga wspdlnych (miedzygminnych, aglomeracyjnych) ustalen (poprzedzonych badaniami
ruchu, analizami) dotyczacych potrzeb i mozliwosci tworzenia buspaséw, uznanych za
szczegdlnie istotne;

Koniecznos$¢ tworzenia/wzmocnienia gminnego transportu uzupetniajgcego (dowozgcego do
weztow, gtdwnie kolei);

Formufa transportu na zyczenie, w formie ,taksowki dla seniora” juz funkcjonuje w obszarze
rdzeniowym;

Opis dziatania A15 (Wymiana taboru na niskoemisyjny) nalezy zréznicowac: dla Poznania, przed
stowem ,na” doda¢ stowo ,tylko”; dla pozostatych gmin opis pozostawi¢ w niezmienionej
formie.

| Sektor drogowy

Rozbudowe drég — gtownie obwodnic wyprowadzajgcych ruch poza miejsca zamieszkania
i odpoczynku — a takze istotng poprawe stanu nawierzchni (niekiedy: jej tworzenie) uznano za
dziafania o najwyzszym priorytecie;

Za kluczowe uznano takze tworzenie weztéw i infrastruktury przesiadkowej wraz z parkingami
P+R, z zaznaczeniem wagi etapu diagnostyczno-analitycznego;

Pozadane wprowadzenie kryteriow prawdziwie jakosciowych do postepowan wytaniajgcych
wykonawce infrastruktury;

Pilna potrzeba wprowadzenia/modyfikacji polityki parkingowej i poprawy egzekwowania
przepiséw;

W centrum Poznania konieczne zatoki parkingowe tylko dla dostaw/kurieréw (blokowanie
ciggédw komunikacyjnych przez samochody dostawcédw, np. w ul. Rolnej;

Jezeli realizowane bedzie dziatanie Ograniczenie ruchu samochodowego w centralnej czesci
miasta (D16), nalezy, wzorem czeskiej Pragi, oznaczy¢ innym kolorem strefy parkowania tylko
dla mieszkancow;

Zwezanie ciggdw drogowych w celu uspokajania ruchu to powazne ograniczenie dla biznesu.

| Sektor rowerowy

Kluczowa jest budowa infrastruktury, w tym ciggtosc¢ tej liniowej;

Konieczno$¢ domkniecia sieci, usuniecia nieciggtosci i wypracowania wspdlnego standardu
infrastruktury rowerowej oraz wyposazenia weztow przesiadkowych w parkingi (stojaki)
o réznym statusie i standardzie (B+R);

Systemy roweru miejskiego zbyt drogie i nieefektywne ekonomicznie vs inne mozliwe
rozwigzania wspierajgce ruch rowerowy (w Poznaniu wygaszony jako nieefektywny; funkcjonuje
tylko w 4 gminach Aglomeracji);

Nie nalezy budowac S$ciezek rowerowych kosztem innych uzytkownikow drég (problem
ograniczania szerokosci ulic);

Inspiracja holenderska: autostrady rowerowe.
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Sektor pieszy

Poprawa jakosci (ciggtosc, nawierzchnia) drég pieszych;

Potrzeba dobrych rozwigzan w projektowani ruchu pieszego i ogdlna poprawa dostepnosci
w tym zakresie (,Kazda sekunda czerwonego swiatta dla pieszych powinna mie¢ uzasadnienie”);
Lepsza organizacja ruchu w przemieszczaniu sie pieszych oraz poprawa ciggtoscitraktéw i stanu
ich nawierzchni;

Problem samochodéw dostawcéw blokujgcych ciggi piesze — potrzeba egzekwowania
przepisdéw.

| Sektor przestrzenny |

Najpilniejsze zmiany dotyczg lokalnego uspokajanie ruchu i zmian w obrebie istniejgcych ulic;
Potrzebna hierarchizacja sieci drogowej, by byty (i dobrze funkcjonowaty) zaréwno drogi o ruchu
szybszym, jak i spowolnionym — gtéwnie lokalne, takze dla pieszych i rowerzystéw;

Zmiany w organizacji ruchu i przebudowa drég wspierajgce poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikow niechronionych;

Rozwdj i nowe inwestycje budowlane wymagajg przestrzegania zasad wynikajgcych z idei transit
oriented development;

Wspodtpraca i perspektywiczne myslenie w opracowywaniu MPZP i planowaniu przestrzeni
(rezerw) pod inwestycje infrastrukturalno-transportowe (torowiska, buspasy, petle etc.);
Kontrowersja wokét zastosowania idei miasta 15-minutowego (,Koncepcje miasta 15-
minutowego nalezy w Poznaniu zabic. To jest efemeryda, ktdra nie istnieje”; ,przyktad takiego
rozwigzania: osiedle Rataje”);

Chodniki nalezy wytycza¢ niebezposrednio przy jezdni (dalej od emisji zanieczyszczen);
Chaotyczna sytuacja w obrebie pozostawiania hulajndég w przestrzeni publicznej wymaga zmian
i wprowadzenia nowych regulacji.

Sektor edukacyjny

Ogromna waga zespotow roboczych we wspdlnych szkoleniach, warsztatach, wypracowywaniu
dobrych praktyk;

BRD, bezpieczenstwo w transporcie publicznym oraz koniecznos$é zmian postaw zwigzana ze
zmianami klimatycznymi jako obszary edukacji o najwyzszym znaczeniu;

Skuteczne dziatania edukacyjne wymagajg wczesniejszego usprawnienia systemu komunikacji
w obszarze aglomeracyjnym i poprawy jakosci ustug w tym zakresie;

Warsztaty i zajecia praktyczne gtéwnie w szkotach, najlepiej z udziatem rodzicéw;

Potrzeba edukowania takze dojrzatych kierowcdéw.

Sektor wspotpracy

Pierwszym zadaniem i probierzem jakosci wspdtpracy potgczonych sit samorzagdéw (zespotdw
roboczych) musi by¢  wypracowanie wspdlnego, metropolitalnego ukfadu transportu
publicznego;

Potrzebne powotanie ponadsamorzadowej, metropolitalnej struktury kierujacej sprawami
mobilnosci (porozumienie nie bedzie fatwe).
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— Bilet metropolitalny i budowa odpowiednio wyposazonych i zrdéznicowanych (hierarchia)
weztéw przesiadkowych to kluczowe oczekiwania mieszkancow;

— Wspdlny bilet aglomeracyjny (,,PEKA na kolej”) i otwarcie danych transportowych jako dziatania
umozliwiajgce szereg innych, w tym poprawe parametréw funkcjonowania transportu
publicznego w aglomeracji;

— Kluczowe jest otwarcie (udostepnienie) danych transportowych warunkujgce podjecie innych
wspolnych dziatan, jak uzgodnienie rozktaddw, wspdlne zarzadzanie, wreszcie bilet
aglomeracyjny;

— Waga hubéw komunikacyjnych rozumianych jako miejsca przesiadek w formule P+R, B+R
i punkty dostepu do multimodalnego transportu (auto, autobus, kolej/tramwaj, carsharing,
rower, pieszo);

— Potrzebna poprawa tzw. parametréw handlowych u (synchronizacja, czestotliwos¢,
niezawodnos¢, punktualnos$é), dotyczgca 3 podsysteméw (kolej, tramwaj, autobus);

— WSsrdéd proponowanych dziatan zabrakto planowania nowoczesnych centréw remontowych
taboru komunikacyjnego.
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ZALACZNIK A

Listy obecnosci uczestnikow offline (zanonimizowane zgodnie z wymogami RODO)
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ZAtACZNIK B

Notatka ,Transport Poznan”, w ktérej jeden z uczestnikdéw spotkania 3.07 przedstawit kilka uwag
i przemyslen na temat planowanych dziatan i przygotowywanego dokumentu. Zachowano pisownie
oryginalng, anonimizujgc informacje zgodnie z wymogami RODO.

Szanowni Panstwo.

Dzicekuje za umozliwienie mi wzig¢cia udzialu w interesujacej dyskusji. Nie udalo nam si¢
poruszy¢, na spotkaniu 3 lipca, wielu kwestii, ktére mniej lub bardziej wigza si¢ z idea
zintegrowanej mobilnos$ci w niedalekiej przysztosci w metropolii poznanskie;j.

Skupili$my si¢ na rozwigzaniach sektorowych, ale po zastanowieniu uwazam, ze zabrakto nam
komponentu analiz (rozumiem, ze sam raport ma by¢ czyms§ takim, ale takie analizy powinny
by¢ realizowane na biezaco). W kazdym sektorze powinny by¢ oczywiscie punkty poswiecone
analizom (na przyktad rozptywu ruchu, na podstawie modeli ruchu, dla ruchu kolejowego,
publicznego transportu miejskiego, czy ruchu pojazdow prywatnych i to Panstwo wprowadzili).
Jednak sadze, ze w sektorze wspodtpracy, ktory jak uwazam, powinien by¢ obok edukacji
umieszczany na samej gorze poruszanych zagadnien, powinny znalez¢ si¢ wszelkie formy
analiz dotyczacych transportu przyszitosci. Analizy realizowane czesto. A proponowane
rozwigzania powinny zapewnia¢ pewng elastycznosc.

Sytuacja zmienia si¢ dynamicznie. Czy wprowadzenie elektromobilno$cibgdzie mozliwe? Jak
dalece (ile proc. pojazdéw nadal bedzie miato naped spalinowy)? Czy nadal dominujacym
modelem bedzie posiadanie (nawet wiecej niz jednego pojazdu w rodzinie, co sugerowal jeden
z dyskutantéw)? A moze w 2040 roku bedziemy mieli pojazdy autonomiczne, ktore bedziemy
przywolywac i korzysta¢ z nich tylko w razie potrzeby? Nie zauwazylem w strategii, punktow
poswigconych komunikacji typu V2X (ang. vehicle to everything). O ile komunikacja pojazd-
pojazd jest mozliwa na krotkie dystanse bezposrednio miedzy pojazdami, to juz przekazywanie
informacji o zdarzeniach drogowych na wigksze odlegltosci wymaga wybudowania
I utrzymania infrastruktury komunikacyjnej wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych. Obecny trend
zmierza do tego, zeby sieci bezprzewodowe 5 i 6 generacji umozliwiaty realizacje ustug typu
V2X. Wymaga to umieszczaniawyniesionej mocy obliczeniowej chmur obliczeniowych (ang.
edge computing) blisko drég i budowy catej infrastruktury IT.

Biorgc pod uwage doswiadczenia niedawnej pandemii oraz lawinowego wzrostu
zainteresowania metodami sztucznej inteligencji, czy nadal b¢dziemy potrzebowali mobilnosci
mieszkancow aglomeracji na dzisiejszym poziomie? A moze to praca zdalna bedzie modelem
dominujacym w 2040 roku? Czy ruch si¢ zwigkszy, czy zmniejszy? Na to naktada si¢ problem
starzejacego si¢ spoleczenstwa. W Polsce spada liczba urodzen, a wydtuza si¢ czas zycie
(pandemia zachwiata t¢ statystyke, ale byt to tylko chwilowy wytom w trendzie). Czy gdy
dzieci bgdzie mniej, to tatwiej bedzie im korzystac ze szkoty, czy tez bedziemy podejmowali
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decyzje o zamykaniu szkot i zmniejszaniu ich liczby? Jak to wptynie na przemieszczanie si¢?
Czy szpitale powinny funkcjonowac¢ jako centra (np. Wielkopolskie Centrum Onkologiczne
w centrum aglomeracji), czy by¢ rozproszone bedac blizej mieszkancoéw? W zaleznosci od
wybranego modelu mozemy mie¢ rézne pomysty na organizacj¢ transportu. A model powinien
powsta¢ na podstawie analiz.

W sytuacji starzejacego si¢ spoteczenstwa moze by¢ trudne przekonanie wielu mieszkancow
do korzystania z transportu rowerowego. Szansg moga tu by¢ rowery elektryczne, ale beda one
wymagaty przemyslenia budowy infrastruktury zapewniajgcej tadowanie baterii (niezaleznej
lub nie od stacji zasilajacych inne pojazdy).

Proponowatbym unika¢ takze niebezpieczenstw zwigzanych z mysleniem o Poznaniu jako
srodku cigzko$ci metropolii w kazdej sytuacji. Analizy powinny nas upewnié¢ w tym, ze np. do
fabryki duzego producenta samochodow we Wrzesni nie beda dojezdza¢ tylko mieszkancy
Poznania. Moze beda to mieszkancy Gniezna, Srody Wlkp. i innych miejscowosci. Powinnismy
wtedy zapewni¢ potaczenia skro$ne pozwalajace omija¢ wezet kolejowy w Poznaniu
I zapewniaC potaczenia bezposrednie w okreslonych relacjach. Sytuacja bedzie si¢ zmienia¢
dynamicznie i planowane potaczenia kolejowe i drogowe powinny to uwzgledniac.

Wspdlpraca, o ktérej wspominaliémy, wymaga holistycznego podejécia. Na przyktadzie
wczoraj wspominanych parkingdéw P.+R. Jeden z dyskutantow wspominat o takim parkingu
przy rondzie Staroteka. Jest to przyktad zupetnej antyreklamy tego typu rozwigzan w miescie.
Aby dostac si¢ do tego parkingu, trzeba pokonac skrzyzowanie z kolejowa magistrala towarowa
Poznania, gdzie na przejezdzie bariery zamykane sg bardzo czesto. To, w potaczeniu
z niewydolnym lewoskretem na Rondzie Staroteka z ulicy Staroteckiej w Trase Hetmanska
powoduje, ze dojazd do parkingu P.+R przy Rondzie Starot¢ka jest droga przez meke. Ten, kto
ja pokona, nie jest juz zainteresowany zostawieniem samochodu na parkingu, bo dalszg trase
pokona juz z mniejszym trudem. Rozwigzaniem bytoby zbudowanie parkingu P.+R przed
przejazdem kolejowym, przy ktérym jest juz petla tramwajowa i autobusowa. Rozmieszczenie
parkingéw tego typu wymaga niewatpliwie szerokiej wspotpracy miedzy réznymi podmiotami.

Przyktad wiejsko-miejskiej czgsci Poznania Staroteka-Gluszyna jest miejscem, w ktorym jak
w soczewce skupiaja si¢ wszelkie problemy transportowe, z jakimi mozna mie¢ do czynienia
w duzym miescie. Pojawiajg si¢ one zarowno na poziomie infrastruktury (brak drog
obejsciowych itp.), jak i organizacji (zupelny brak koordynacji miejsc i termindéw remontow,
co przy pierwszym wspomnianym problemie skutkuje odcieciem catej dzielnicy od reszty
miasta). Dotychczasowe proby ich rozwigzania nie wr6zg dobrze idei zintegrowanego
transportu w wielokrotnie wiekszej metropolii. Stad uwazam, ze zagadnienie wspotpracy jest
tak kluczowe.

Osobiscie uwazam, ze powinnis$my przeanalizowac:
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1. Wskazniki demograficzne i przewidywania demograficzne na przyszie lata.

2. Strategie miasta i regionu co do rozwoju przemystu, ktory staje si¢ przemyslem
zdigitalizowanym. Gdzie umieszczac fabrykii czy w ogole, 1 centra logistyczne, czy stawiamy
na prace¢ biurowa poza domem, czy w domu? Czy i jak chcemy zagospodarowac tereny
poprzemystowe potozone blizej centrow miast (osiedla bez infrastruktury drogowej, bo nie ma
jej jak dotozy¢, czy na przyktad parki)?

3. Strategi¢ miasta i regionu co do rozwoju handlu. Czy przewidujemy przemieszczanie si¢ mas
klientéw do centréw handlowych, czy stawiamy na e-handel? Czy chcemy handel na masowg
skale prowadzi¢ w centrum miasta, czy na jego obrzezach, czy w kazdej gminie z osobna?

4. Co metropolia chce zaoferowa¢ mieszkancom, aby zatrzymac ich w Poznaniu lub wrecz
przeciwnie w gminie osciennej?

5. Jak metropolia zamierza realizowac polityke kulturalng i sportowa? Rzadkie masowe
wydarzenia bedg wywracaly wszelkie zatozenia co do potrzebnych zasobow, aby zapewnié
skuteczny transport.

6. Jak metropolia planuje wymusza¢ odpowiednie zachowania transportowe (na przyktad nie
wpuszczaé pojazdow wielkogabarytowych do poszczegélnych rejondw miasta)?

7. Analizy powinny odpowiedzie¢ na pytanie, czy mieszkancy sa za tworzeniem para gett, ktore
zapewnig zaspakajanie przyttaczajacej wickszosci potrzeb w niewielkiej odlegtosci od miejsca
zamieszkania, czy jednak za korzystaniem z miasta jako catosci?

8. Czy lepiej budowaé transport publiczny na zasadzie duzej liczby matych hubow
transportowych, czy matej liczby duzych centréw przesiadkowych? Jak optymalizowa¢ ruch
miedzy hubami?

9. Czy metropolia ma wizj¢ wykorzystania nowych technologii takze do realizacji zadan
transportowych? Na przyklad, budowa infrastruktury IT, ktoéra pozwoli na kierowanie
pojazddw autonomicznych z zasadami podziatu obcigzenia i optymalizacji tras. Na przyktad w
2040 roku pracownik biurowy wykonujacy swojg prace gtdéwnie w domu nie bedzie musiat
korzystaé tylko z transportu publicznego, zeby dostac si¢ w okreslone miejsce, ale bedzie mogh
korzysta¢ z pojazdu, ktérym nie bedzie musiat kierowaé. Nie bedzie miato dla niego znaczenia,
ze bedzie jechal 10 minut dluzej, bo w pojezdzie skupi si¢ na pracy, ktorg wykonuje. Ten czas
nie bedzie dla niego stracony na dojazdy. Mozna wtedy priorytetyzowa¢ ruch transportu
publicznego, ktory bedzie mogt zapewni¢ szybsze przejazdy.

10. Bezpieczenstwo ruchu drogowego powinno by¢ zapewniane nie tylko przez odpowiednig
infrastrukture drogowa, ale takze IT. Obecnie duza cz¢$¢ biezacych wiadomos$ci z miasta
dotyczy kolizji drogowych w miescie i na jego obwodnicach. Odpowiednie mechanizmy V2X
powinny zapewni¢ lepsza reakcje kierowcow (w 2040 roku by¢ moze samych pojazdow) na
zdarzenia drogowe.

11. Czy transport zbiorowy nie padnie ofiarg swojego sukcesu? Bedzie stawat si¢ coraz bardziej
popularny, wiec w odpowiedzi trzeba bedzie planowac coraz wigksza liczbe kursow, a to
spowoduje, ze znéw ruch bedzie blokowany?
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12. Czy 1 w jakim stopniu metropolia zamierza korzysta¢ z pomocy $rodowiska naukowego
miasta na przyklad w zakresie wykorzystania napedéw wodorowych, czy analitycznego
obliczania 1 symulacji ruchu (nie tylko specjaliSci od transportu zajmuja si¢ modelami
ruchowymi, a wiele zagadnien ruchowych jest podobnych do ruchu telekomunikacyjnego)?

Zapewne wielu zagadnien nie poruszylem (finansowanie rozwigzan!) i by¢ moze macie
Panstwo odpowiedz na wiele z nich przygotowanych w swoich materiatach. Gdybym mogt
prosi¢ o przestanie raportu, o ktorym Panowie wspominali, ze ukaze si¢ za 2-3 miesigce o jego
bezposrednie udostepnienie, to bede wdzieczny.

Pozdrawiam,

Grzegorz D.

Strona 40 z 49



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport z konsultacji spotecznych 1l

ZAtACZNIK C

Prezentacja PPT

mobilna )
rnetropolla’ )

Fundusze . k Unia Europejska
Europejskie E(z)fsc:guspollta poznan Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - metropolla Strukturalne | Inwestycyjne
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LEGENDA:
stacje/przystanki Poznanskiej
Kolei Metropolitalngj:
@ stacja gldwna
O stacje kofcowe
¢ stacje/przystanki posrednie
linie Poznanskiej Kolel Metropolitainej:
— Istniejgce
== planowane do uruchomienia
podziat funkcionalny obszaru:
I miasto rdzeniowe
Bl obszar metropolitalny - gminy
miejskie powiatu poznanskiego
Bl obszar metropolitalny - pozostale
aminy powlatu poznariskiego
B obszar metropolitalny -
pozostale gminy
z sledzibami powiatow
[ obszar metropolitalny -
pozostale gminy
] strefa zewngtrznych oddziatywan
3 granica obszaru opracowania
[ granice powiatow
[ granice gmin
[77] obszar Metropolii Pozna

L
$R00A WIELXOPOLSKA
f

e L
pl

mobilna )
metropolla) )

MOZLIWE SCENARIUSZE ROZWOJU SYSTEMU MOBILNOSCI -
W METROPOLII POZNAN

Scenariusz bazowy - odwzorowuje aktualng sytuacje transportowg obszaru Metropolii
Poznan wraz z zadeklarowanymi pewnymi inwestycjami.

Scenariusz aktywnosci mobilnej - zakiada nastawienie rozwoju na transport drog
rowerowy z czesciowymi zmianami z zakresu transportu publicznego oraz plag
przestrzennego.

Scenariusz transportu publicznego - zaktada holistyczne zmiany zwiazah
usprawnieniem istniejgcego systemu transportu publicznego wraz
elementami transportu drogowego i rowerowego oraz planow

Scenariusz planowania przestrzennego - skupia sie przed
zabudowy oraz w nieduzym stopniu ingeruje w syste
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melooi2 D)
WIZJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA
METROPOLII POZNAN DO 2040 ROKU

Metropolia Poznann prowadzi zintegrowang i zrownowazong polityke
transportowg i przestrzenng, wplywajac pozytywnie na jakos¢ zycia
mieszkanncow, tad przestrzenny, bezpieczeristwo oraz stan S$rodowiska

naturalnego.

LOGIKA INTERWECII

Cele Cele
horyzontalne operacyjne

mobilna )
metropolla) )
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mobilna )
metropolla) )

CELE HORYZONTALNE . ;I-' jﬂ

Poprawa dostepnosci
do transportu publicznego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego
i Swiadome spoteczenstwo

Edukacja, wiedza i partycypacja Rozbudowa system

\ li Q transportu publicznego
-~
Mobilnos¢ aktywna C : Cele operacyjne w Integracja systemow
transportu publicznego

L
Ruch indywidualny Prowadzenie racjonainej
i bezpieczefistwo ruchu drogowego polityki przestrzennej
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SEKTOR g(o]R3[el"') 4 =

K.1. Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i
eksploatacyjnych w transporcie kolejowym.

K.2 Niwelowanie waskich gardet w sieci kolejowej.

K.3 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Poznariskiej Kolei
Metropolitalne;j.

K.4 Rozbudowa ukladu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej.

K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatow informacji
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie kolejowym.

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankow kolejowych w formie
przyjazne] dla pasazera.

K.7 Budowa weztow przesiadkowych o znaczeniu metropolitalnym
(weztow nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.

K.8 Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze
bezpieczenstwa na przecieciu ruchu drogowego i kolejowego.

K.9 Przeprowadzanie audytow bezpieczenstwa ruchu dla przejazdow
kolejowo-drogowych.

K.10 Przebudowa miejsc niebezpiecznychdla przeciecia ruchu kolejow
drogowego.

K.11 Zakup nowego taboru kolejowego.

SEKTOR R\ N[ 1AA"!

T.1 Rozbudowa ukfadu tramwajowego.

T.2 Wdraianie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie
ruchem w transporcie tramwajowym.,

T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji
pasaierskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie tramwajowym.

T.4 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikow
zwigzanych z bezpieczerstwem ruchu drogowego w punktach
kolizyjnych ruchu tramwajowego | drogowego.

T.5 Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze punktow
kolizyjnych ruchu tramwajowego z drogowym.

T.6 Przeprowadzanie audytow bezpieczenstwa ruchu dla ruchu
tramwajowego.

T.7 Tworzenie rekomendac]i z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego w
punktach kolizyjnych transportu tramwajowego z drogowym.

T.82 Przebudowa miejsc niebezpiecznych w transporcie tramwajowym.

T.9 Tworzenie zielonych torowisk.

T.10 Wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny, niskopodfogo
pojazdy transportu publicznego zasilane zeroemisyjna energi
elektryczna.

mobilna )
metropoha’ )

mobilna )
metropoha’ )

Strona 45 z 49



Al

A2
A3

A4
A5
A6
A7
A8
A9

A.1D

All
Al2
Al3

Al4
A.l5

D.1
D.2
D.3

D.4

D.5
D.6
D.7
D.8
D.9
D.10

D.11
D.12
D.13

D.14
D.15

D.16

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport z konsultacji spotecznych 1l

A q[ei§ AUTOBUSOWY =

Badania | analizy parametrow ruchowych, handlowych | eksploatacyjnych w transporcie
autobusowym.

Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych paséw dla autobusow.

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych warunki ruchu np. wydzielone
pasy ruchu, wydzielone jezdnie, zatokl autobusowe.

Analiza zmian w obecnym ukladzie sieci autobusowe].

Rozszerzanie sieci autobusdw migjskich.

Rozszerzanie sieci autobusdw podmiejskich.

Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na Zyczenie

Wprowadzenie transportu na dyczenie.

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem (systemy
sterowania ruchem, systemy selekcji | priorytetyzacji) dla autobusdw.

Wdrazanie zintegrowanych | nowoczesnych kanatdw informacji pasaterskiej i
rozszerzanie ich zasiegu w transporcie autobusowym

Budowa oraz przebudowa przystankdw autobusowych w formie przyjaznej dla pasai
Przebudowa miejsc niebezpiecznych dla transportu autobusowego.
Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne 2 dziedziny inzynierii ruchu dr
przyjazne dla transportu autobusowego.

Tworzenie zielonych przystankdw.

Wymlana oraz 2akup taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjn

M D )2
SEKTOR goli{elc{ol""A e

Budowa potjczer obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terendw zabudowanych.
Wykonywanie analiz dla planowanych parkingow Park&Ride.

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem w transporcie
drogowym (systemy sterowania ruchem, systemy selekeji | priorytetyzacji).

Integracja systemaw ITS z innymi systemami informatycznymiw zakresie ptatnosci biletowych,
dostepnodcl miejsc parkingowych, warunkdw ruchu.

Budowa oraz przebudowa niezbednych odeinkdw drogowych.

Analiza zasadnosci rozszerzenia istniejgeych | tworzenia nowych stref ptatnego parkowania.
Rozwd] stref platnego parkowania.

Uporzgdkowanie parkowania samochoddw.

Zwaolnienie z optat w strefie ptatnego parkowania samochoddw systemdw wspotdzielonych.
Wdrazanie systemow z dziedziny intynieril ruchu np. system All Red, systemy dyscyplinowania
uiytkownikdw ruchu drogowego.

Przebudowa miejsc niebezpiecznych.

Poprawa jakodci nawlerzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich | krajowyc
Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne 2 dziedziny inzynierii ruchu drog
transporcie drogowym.

Budowa parkingdw Park&Ride.

Usuniecie reklam (billboardéw) z sgsiedztwa drog w celu 2zwiekszenia bez
drogowego.

Ograniczenie ruchu samochodowego w centralngj czescl miasta.
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400} ROWEROWY o

R.1 Opracowanie schematu drég rowerowych.
R.2 Wdroienie ogélnokrajowych wzorcow i standarddw w zakresie ruchu rowerowego.
R.3 Budowa infrastruktury rowerowe] umoiliwiajacej dotarcie do gtéwnych generatorow

ruchu i punktéw przesiadkowych.
R.4 Budowa parkingdw Bike&Ride.
R.5 Rozwd] rowerdow miejskich.

3341001 PIESZY )

P.1 Rozwiazania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu
drogowego w transporcie pieszym.

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla osdb ze szczegdlnymi potrzebamj

P.3  Audyty stanu nawierzchni ciagéw pieszych.

P.4 Poprawa nawierzchni ciagdw pieszych.

mobilna )
metropoha’ )

SEKTOR Jdivd33)

Prz.1 Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzer w sposdb ekologiczny.

Prz.2 Lokalne uspokajanie ruchu.

Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejagcych ulic w kierunku wyksztafcenia bezpiecznej
i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowe).

Prz.4 Lokalizowanie stojakdw oraz stref pozostawienia UTO.

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w mpzp dla infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego.

Prz.6 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszardéw zabudowy w ramach idei TOD.
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1391054 EDUKACYINY

Stosowanie roznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu zwiekszenia
swiadomodci w mieszkaricach na tematu wptywu stosowanego srodka transportu na
srodowisko.

Udziat zespotow roboczych we wspdlnych szkoleniach i warsztatach z zakresu
wypracowywania efektywnych systemow transportu zbiorowego.

Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz nowoczesnych rozwigzan.

Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

Prowadzenie warsztatow i zajec w szkotach o tematyce zwiazanej z bezpieczernstwem
ruchu drogowego.

Stosowanie roznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Udziat zespotow roboczych we wspdlnych szkoleniach i warsztatach z zakr,
implementacji Inteligentnych Systemdw Transportowych.
Tworzenie warsztatow i zajet w szkotach oraz JST o tematyce zwiagza
Zrownowaiong mobilnoscia.

TS
SEKTOR RVAel1:1:7:Ya'

Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdinych jednostkach samorzgdowych,
wspdtpracujgcych w ramach realizaci zadar transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu kolejowego.

Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdinych jednostkach samorzgdowych,
wspdtpracujgcych w ramach realizaci zadar transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.

Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzgdzania polityks przestrzenng w Metropolil
Poznan.

Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdinych jednostkach samorzgdowych,
wspdtpracujgcych w ramach realizaci zadar zwigzanych z implementacjg Inteligentnych
Systemdw Transportowych.

Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach J5T w celu dziatania na rzecz zintegrowanego
zarzgdzania bezpieczeristwem.

Wypracowanle zasad dobrych praktyk oraz standarddw w transporcie zbiorowym.
Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majgjcego na celu poprawe bezpiecz
ruchu drogowym.

Wypracowanie metropolitalnego uktadu kemunikacyjnego transportu zbioro
Wypracowanie wspdlnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukac
bezpieczeristwem w transporcie.

Wypracowanie wspdlnych zasad planowania zabudowy w sposéb zap
dostepnosé transportows.
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sextor [

Wprowadzenie biletu metropolitalnego.
Wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych
optymalnych rozkfadow jazdy.

Otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie publicznym.
Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkaricow Metropolii Poznan.
Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania
Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zhiorowym (czestotliwosc
kursowania, synchronizacja odjazdow, komfortowy tabor).

Widrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania flota i systemow nadzoru nad siecia transportowa.
Budowa co najmniej jednego wezta glownego w gminie i centrow przesiadkowych jako weztow
pomocniczych.

Rozwiazania funkcjonalne w zakresie analizy danych z monitoringu.

Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowegao.
Przeprowadzanie audytow bezpieczenstwa ruchu.

Tworzenie rekomendac]i z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego.
Twaorzenie hubdw mobilnosci

Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

mobilna )
metropoha’ )
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