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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

Skrot Petna nazwa

BDL Bank Danych Lokalnych

CATI Computer-assisted telephone interviewing
CAWI Computer-Assisted Web Interview

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

P&R Park & Ride
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1. BADANIA ILOSCIOWE — INFORMACIJE WSTEPNE

Zatacznik stanowi podsumowanie przeprowadzonych badan ilosciowych w ramach prac nad
Planem Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan. W badaniu stosowane sg miary liczbowe,
w celu okreslenia zjawisk spotecznych oraz ich zmian. W ramach zadania przeprowadzone zostaty
ankiety w gospodarstwach domowych z zastosowaniem metody CATI na prébie 2 000 oséb. Badania
byty w petni anonimowe i dobrowolne, a préba zostata podzielona na:

— 900 ankiet, dla rdzenia Metropolii Poznan, czyli dla miasta na prawach powiatu Poznan;
— 1100 ankiet zrealizowanych w pozostatych gminach Metropolii Poznan.

Badania odbywaty sie w dniach 06.12.2022 r. — 13.01.2023 r., a podstawowym ich celem byto
zebranie informacji dotyczacych m.in.:

— preferowanych do codziennych przemieszczen srodkow transportu;

przyczyn wyboru poszczegélnych srodkéw transportu;

jakosci publicznego transportu zbiorowego;

oceny warunkow uzywania samochodéw;

komfortu i ucigzliwosci przemieszczen rowerowych i pieszych.

Dodatkowo wsréd mieszkancdw gmin, wchodzacych w sktad analizowanego obszaru zostata
przeprowadzona ankieta internetowa. Zwigzana byfa z wyborem i oceng $rodkdw transportu
w codziennych podrdzach. W dniach 9.01. — 31.01.2023 r. link do ankiety zostat umieszczony na
stronach internetowych oraz portalach spotecznosciowych poszczegdlnych gmin.
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2. BADANIA ANKIETOWE W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych zostato przeprowadzone metodg CATI.
W badaniach realizowanych metodg CATI wywiad z respondentem jest prowadzony telefonicznie.
Ankieter odczytuje pytania i notuje uzyskiwane odpowiedzi na specjalnym webowym formularzu,
w ktérym sg zapisywane odpowiedzi.

2.1. STRUKTURA PROBY WYWIADOW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

Metodg doboru préby w przypadku drugiej czesci ankiet jest metoda random route polegajgca
na tym, ze ankieter otrzymuje wybrany punkt startowy (adresowy) i rozpoczyna realizacje badania,
przeprowadzajac kolejne wywiady w co n-tym adresie, od punktu startowego poczynajgc. Badania
ankietowe w gospodarstwach domowych wykonywane byto w dni robocze, wykluczajgc dni wolne
od pracy.

Przed przystgpieniem do badan bazujagc na danych demograficznych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego (dane z Banku Danych Lokalnych —stan na 31 grudnia 2021 roku) wyznaczono docelowe
kohorty demograficzne z uwzglednieniem charakteru kwotowego, tj. udziat w prébie osdb réznej ptci,
wieku i aktywnosci zawodowej, ktéry powinien by¢ zgodny ze strukturg populacji w gminach objetych
badaniem. Uwzgledniono podziat wstepny Zamawiajgcego tj. 900 ankiet bedzie zrealizowana
na obszarze rdzenia Metropolii oraz 1100 na terenach pozostatych gmin.

Na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych z roku 2021 okreslono procentowy udziat ptci
oraz wieku w poszczegélnych gminach obszaru Metropolii Poznanskiej. W porozumieniu
z Zamawiajgcym z dnia 29.11.2022 r. dokonano korekty liczby ankiet wzgledem udziatu procentowego.
Wprowadzona korekta zaktada zmniejszenie préby w grupie wiekowej 65 i wiecej o 20% oraz
zwiekszenie proporcjonalnie liczebnosci ankiet wykonanych w grupach wiekowych: 18-24, 25-34, 35-
44. Pierwsza grupa wiekowa rozpoczyna sie od oséb, ktére ukonczyty 18 lat, poniewaz ankietowanie
niepetnoletniego wymaga uzyskania zgody od prawnego opiekuna. Ponizej przedstawiono podziat
wedtug funkcjonalnych grup wieku:

- 18-24;
— 25-34;
— 35-44;
— 45-54;
— 55-64;
— 65iwiecej.

W tabeli 2.1 przedstawiono liczebnosé préby i docelowe kohorty wyznaczone dla gmin.
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Tabela 2.1. Liczebnos¢ proby i docelowe kohorty demograficzne wyznaczone dla gmin

Liczba ankiet z podziatem na grupy wiekowe i ptec
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Poznan 41 48 97 104 96 101 61 66 51 61 66 108
Buk P 2 3 3 2 2 2 2 2 2 1 3
Czerwonak 3 3 7 7 6 6 4 4 3 4 4 6
Dopiewo 4 4 7 8 6 7 4 4 4 4 5 6
Kleszczewo 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 2
Komorniki 4 4 7 8 7 7 5 5 4 4 4 8
Kostrzyn 3 3 4 5 4 4 3 3 2 2 2 4
Kérnik 4 4 8 8 7 7 5 5 4 4 4 6
Lubon 4 4 8 8 7 7 5 5 4 4 4 8
Mosina 4 4 8 8 7 7 5 5 4 5 5 8
Murqv.vana ) ) 4 4 4 B 9 3 2 2 3 4
Goslina
Oborniki 4 4 8 8 7 7 5 5 4 5 4 8
Pobiedziska 3 3 5 5 4 4 3 3 3 3 3 4
Puszczykowo | 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 2
Rokietnica 3 3 4 5 4 5 3 3 3 3 3 4
Skoki 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2
Steszew 2 2 3 3 4 4 2 2 2 3 2 3
Suchy Las 3 3 4 4 4 4 3 3 2 2 3 4
Swarzedz 6 5 13 13 12 12 8 8 7 7 8 12
Szamotuty 4 3 7 7 6 6 5 5 4 4 4
Srem 4 4 10 10 10 10 6 6 5 6 7
Tarnowo |, | 5 8 | 8 | 6 | 6 | 4 | 4| 4| 4| a]| 7
Podgdrne

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS z dnia 31 grudnia 2021 roku

Strona 7 z 46



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

2.2. ZASADY PROWADZENIA WYWIADOW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

Ankieterzy przed rozpoczeciem badania zostali odpowiednio przeszkoleni. Podczas badania
obowigzywaty nastepujace zasady:

1) Ankieter otrzymat adres startowy oraz informacje pod, co ktérym adresem ma wykonaé
badanie (liczbe n).

2) Punkty startowe wylosowano w oparciu o Rejestr terytorialny TERYT.

3) Losowanie préby przeprowadzone zostato przy uzyciu narzedzi statystycznych dostepnych
w ramach pakietu MS Office. W tym celu wykorzystana zostata funkcja LOS(), ktérej wynikiem
jest losowo wybrana wartos¢ w przedziale (0-1). Wartos$¢ ta przypisana do danej jednostki
losowania - na nowo podczas kazdego losowania - stanowita baze, z ktérej wybierano
odpowiednig dla danego losowania liczbe najwiekszych wartosci.

4) Jezeli pod kolejnym adresem nikt nie odbierze telefonu lub jezeli osoby nie wyrazg zgody
na badanie lub jezeli pod adresem bedzie sie miescit punkt handlowo-ustugowy lub pustostan
— ankieter sprébuje wykonac¢ badanie pod kolejnym adresem zgodnie ze wskazang liczbg n.

5) Ankieter ma prawo cofngc sie do adreséw, pod ktérymi nie respondent nie odebrat telefonu.
Warunkiem jest, aby kolejna préba odbyta sie o innej porze dnia.

6) Respondenta nalezy poinformowa¢ o tym, Zze badanie realizowane jest w zwigzku
z opracowaniem ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznani do 2040 roku”.

7) Ankiete mozna wykonac z kazdg osobg zastang w gospodarstwie domowym, ktdra ukorniczyta
18 rok zycia.

2.3. WYNIKI BADANIA ANKIETOWEGO W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

W celu dotarcia do 0séb o réznych preferencjach i trybie zycia wykonywali badania w godzinach
od 8:00 do 22:00 w dniach 06.12.2022-13.01.2023 r. W ramach badania wykonano tgcznie 2105 ankiet
zgodnie z podziatem zaprezentowanym w tabeli 2.2.

Tabela 2.2. Liczba wykonanych ankiet w gospodarstwach domowych z podziatem na gminy

Liczba ankiet z podziatem na grupy wiekowe i pte¢
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Poznan 41 48 97 105 96 101 61 66 51 61 66 108
Buk 2 2 3 4 2 2 3 2 2 2 3 3
Czerwonak 3 3 7 7 6 7 7 4 3 4 4 6
Dopiewo 4 4 7 8 6 7 4 7 4 4 5 6
Kleszczewo 2 2 2 4 2 3 2 1 1 2 1 2
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Liczba ankiet z podziatem na grupy wiekowe i pte¢
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Komorniki 4 4 7 8 7 7 5 5 4 4 4 8
Kostrzyn 3 3 4 5 4 4 4 3 2 2 2 4
Kérnik 4 4 8 8 7 8 5 6 5 4 4 6
Lubon 4 4 8 8 7 7 6 5 4 5 4 8
Mosina 4 5 8 10 8 7 10 10 7 11 11 8
Murcfv.vana 4 4 8 8 8 6 4 6 4 4 5 3
Goslina
Oborniki 5 4 8 8 7 7 5 5 6 5 5 8
Pobiedziska 3 3 5 5 4 4 3 3 3 3 5 4
Puszczykowo | 2 2 2 2 2 2 1 2 1 2 1 3
Rokietnica 3 3 4 5 4 5 3 3 3 3 3 4
Skoki 2 2 2 2 2 3 2 2 1 1 1 4
Steszew 2 2 3 3 4 4 2 2 2 3 2 3
Suchy Las 3 3 4 4 4 4 3 3 2 2 3 4
Swarzedz 6 5 13 13 13 12 8 8 7 7 8 12
Szamotuty 4 3 8 8 6 6 5 5 5 4 5 8
Srem 4 4 10 11 10 11 6 7 5 6 7 9
Tamowo |, | 3 | g | g | 6 | 6 | 4 | 4| a]| al| sl 7
Podgorne

Zrédto: Opracowanie wiasne
Ankieta zostata podzielona na dwie czesci:
— Czes$¢ | - Informacje o respondencie;
— Czes¢ Il — Preferencje komunikacyjne.

Czesc | - Informacje o respondencie

W wywiadach w gospodarstwach domowych wzieto udziat 1119 kobiet i 986 mezczyzn.
Dominujaca grupe stanowig osoby w wieku 25-34 lata — ok. 22% badanych. Blisko 21% badanych oséb
to osoby z przedziatu wiekowego 35-44 lata. Najmniej liczng grupe tworzg osoby w wieku 18-24 lat
(prawie 11%). Szczegotowy rozktad struktury wieku oraz ptci przedstawiono na wykresie 2.1.
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Rysunek 2.1 Struktura wieku respondentéw w badaniu CATI z podziatem na ptec

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponad 1400 respondentdw to osoby pracujace, z czego 1054 osoby to pracownicy najemni
pracujgcy poza domem, 92 osoby to pracownicy pracujgcy hybrydowo, 64 osoby to pracownicy
najemni pracujacy w domu, a 197 osoby pracujg na wtasny rachunek. Niemal co pigta osoba to emeryt
lub rencista (413 osob), a jedynie niewielki odsetek stanowig osoby uczace sie i bezrobotne
— odpowiednio 53 i 36 osdb. W wiekszosci statusow zawodowych rozktad pomiedzy kobietami
i mezczyznami jest zblizony do 50/50, jednak wsréd emerytdw i rencistow rozktad wynosi okoto 60/40
na korzys¢ kobiet. Szczegdtowe dane dotyczgce statusu zawodowego z podziatem na ptec respondenta
znajduja sie na wykresie 2.2.
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Rysunek 2.2 Status zawodowy respondentéw w badaniu CATI z podziatem na ptec

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wiekszos¢ respondentéw — blisko trzy czwarte, posiada prawo jazdy. Bilet okresowy na
publiczny transport zbiorowy posiada okoto 34,5% oséb, z czego 13,8% osdb zadeklarowato posiadanie
ulgi na przejazd. Najczesciej okreslang ulgg byta dla osdéb, ktére ukonczyly 70 rok zycia oraz
posiadajgcych status studenta. Dane dotyczgce posiadania prawa jazdy oraz biletu okresowego na
publiczny transport zbiorowy przedstawiono na wykresie 2.3.

Posiadanie prawa jazdy Posiadanie biletu okresowego na publiczny
transport zbiorowy

@ O

= Tak = Nie = Nie

Tak, ulgowy = Tak, normalny

Rysunek 2.3 Posiadanie prawa jazdy i biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy przez
respondentow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ponadto w tabeli 2.3 przedstawiono zaleznosci miedzy posiadaniem prawa jazdy, a posiadaniem
biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy. Wsréd oséb, ktére nie posiadajg prawa jazdy
(1378 0sbb) 216 posiada bilet okresowy, a 160 nie posiada rowniez biletu okresowego. Bilet okresowy
oraz prawo jazdy posiada 511 osdb.

Tabela 2.3. Zalezno$¢ miedzy posiadaniem prawa jazdy oraz biletu okresowego na publiczny
transport zbiorowy wsréd uczestnikow badania CATI

[liczba osdb] Posiadanie biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy

[%] Tak Nie
o > 511 1218
€ '§ (24,3%) (57,9%)
T e
33 216 160
& a (24,3%) (7,6%)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ostatnig uzyskang o respondencie informacjg jest rodzaj posiadanego $rodka transportu.
Zdecydowana wiekszos$¢ posiadanych srodkdw transportu jest prywatna. Niewielki odsetek stanowig
pojazdy stuzbowe, jedynie wéréd samochoddw dostawczych podziat na pojazdy prywatne i stuzbowe
jest bliski 50/50.

Nieco ponad 1300 osdb deklaruje posiadanie samochodu osobowego, 31 oséb zadeklarowato
posiadanie drugiego samochodu osobowego. Okoto jedna czwarta respondentéw posiada rower,
niemal co dziesigta osoba posiada hulajnoge elektryczng, a okoto 1,5% oséb posiada motocykl lub
motorower. Szczegdtowy podziat posiadanych srodkéw transportu znajduje sie na wykresie 2.4.

2000 742 1590 1985 2072
G
o
— 1500
3
-0
2
=
(8]
=
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(%]
e
[+
=
o 500
-
8
- 112 °
O LT
samochod osobowy rower hulajnoga elektryczna motocykl/motorower

B Prywatny Stuzbowy O Brak

Rysunek 2.4 Rodzaj posiadanych srodkéw transportu wsréd uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Czesc€ Il — Preferencje komunikacyjne.

W zakresie preferencji komunikacyjnych poproszono o wskazanie wszystkich srodkéw
transportu, ktére ankietowani stosujg w codziennym przemieszczaniu wraz z podaniem czestotliwosci
ich stosowaniu w ujeciu tygodniowym. Kazda osoba mogta wskazaé kilka odpowiedzi, a takze
przedstawi¢ wtasng, inng odpowiedz.

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu sie jest tramwaj —
wybiera go wiekszos¢ (72,1%) respondentéw, a Srednia czestotliwosé jego stosowania wynosi 5 razy
w tygodniu. Kolejnym czesto wybieranym s$rodkiem transportu w codziennych podrézach jest
samochéd, 55,9% wskazan, ankietowani korzystajg z samochodu srednio blisko 6 razy w tygodniu.
Co czwarta osoba jako gtéwny sposdb przemieszczania wskazata podrdz pieszg lub autobus miejski,
odpowiedni 25,2% oraz 24,8% odpowiedzi, przy czym podrdze piesze wykonywane sg ponad 6 razy
w tygodniu, natomiast przemieszczenia autobusem miejskim wykonywane sg srednio 4 razy
w tygodniu. Z roweru korzysta nieco ponad 15% ankietowanych, a sSrednia czestotliwo$¢ jego
stosowania wynosi 3,5 razy w tygodniu. Wysokie wartosci procentowe wyboru poszczegdlnych
Srodkow transportu, mogg swiadczy¢ o kombinowanym sposobie przemieszczania sie mieszkancéw,
tzn. podrdéz odbywa sie poprzez potgczenie kilku srodkéw transportu np. przejazd samochodem do
centrum przesiadkowego, przejazd komunikacjg miejskg oraz dojscie piesze. Wybdr poszczegdlnych
Srodkow transportu oraz czestotliwosc ich stosowania przedstawiono na wykresie 2.5.

Wyhor srodka transportu oraz czestotliwosc stosowania w codziennym przemieszczaniu
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Rysunek 2.5 Wyboér srodkéw transportu oraz czestotliwos¢ ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wérod uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rozktad wybieranych srodkdéw transportu w codziennym przemieszczaniu przeanalizowano
takze dla poszczegdlnych grup aktywnosci zawodowej ankietowanych, a wyniki przedstawiono na
wykresie 2.6.

W prawie kazdej z analizowanych grup zawodowych dominujgcym S$rodkiem transportu
w codziennym przemieszczaniu sie jest komunikacja zbiorowa, ktéra stanowi okoto 50% wszystkich
przemieszczen. Jedynie w grupie oséb pracujacych na witasny rachunek najczesciej wybieranym
Srodkiem transportu jest samochdd osobowy. Z rowerdw oraz hulajndg najczesciej korzystajg
uczniowie szkét ponadpodstawowych (prawie 31% wskazan) oraz studenci (okoto 17,6% wskazan).
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Rysunek 2.6 Wybor srodkéw transportu w codziennym przemieszczaniu wedtug aktywnosci
zawodowej uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dodatkowo przeanalizowano rozktad wybieranych $rodkéw transportu w codziennym
przemieszczaniu w podziale na wiek ankietowanych, a wyniki przedstawiono na wykresie 2.7.

Podobnie jak w przypadku grup zawodowych, w kazdej grupie wiekowej najpopularniejszym
wyborem ankietowanych byta komunikacja publiczna. Podréze wykonywane samochodem s3g
najpopularniejsze wsrdd oséb w wieku 45-64 lata. Podrdze rowerem lub hulajnogg najczesciej
wybierane sg wsrdd osdb najmtodszych (18-24), jednakze blisko co dziesigta osoba po 65 roku zycia,
takze korzysta z tego $rodka transportu.

Strona 14 z 46



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

70%

[
o
~
®

60%

[
w
-]
R

IS
Pl
]
=®

50%

%8t
%99t
%E'Y

40%

30%

%2'9T

%9'ST

20%

.
-
]

S

10%

-
.
-

2
o

o
o

%T'0
%00
%00

-
e

S
i ;;8@253

0%

25-34 35-44 55-64 65 iwigcej

M Komunikacja zbiorowa ®Samochdéd M Podrdze piesze M Rower/hulajnoga M Inne

Rysunek 2.7 Wybér srodkéw transportu w codziennym przemieszczaniu wedtug wieku uczestnikéw
badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Kolejne pytania zwigzane byty z poszczegdlnymi srodkami transportu. Ankietowanych, ktérzy
zadeklarowali wybdr danego s$rodka transportu w codziennym przemieszczaniu sie zapytano
0 przyczyny jego wyboru, a pozostate osoby poproszono o wskazanie powodéw niekorzystania z nich.
Dodatkowo poproszono o ocene cech poszczegdlnych grup tematycznych: publiczny transport
zbiorowy, transport indywidualny samochodowy, transport indywidualny rowerowy, transport
indywidualny pieszy, ocena systemu ptatnego parkowania, ocena modernizacji i rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Do oceny cech w poszczegdlnych grupach uzyto skali 5-cio stopniowej, gdzie ,1” jest oceng
najgorszg, a ,,5” oceng najlepsza. Dla kazdej grupy cech srednia ocena zostata przedstawiona w postali
liczbowej oraz oznaczona kolorem zgodnie z zasada, ze im wyzsza $rednia ocena tym ciemniejszy
odcien niebieskiego. Dodatkowo ankietowani wskazywali 4 najistotniejsze ich zdaniem cechy. Im
wyzsza ranga oceny, tym wieksza byta jej waga. Randze pierwszej przypisano 4 punkty za kazde
wystgpienie, randze drugiej - 3 punkty, randze trzeciej — 2 punkty i randze czwartej — 1 punkt. Punkty
zsumowano, a cecha z najwyzszg liczbg punktéw uznawana jest za najistotniejszg wsréd
respondentdéw. Cechy poszczegdlnych srodkéw transportu oceniali jedynie ich uzytkownicy.
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Publiczny transport zbiorowy

Transportem zbiorowym wedtug badania ankietowego w gospodarstwach domowych podrézuje
1658 o0sbéb. Kazdg z tych oséb poproszono o wskazanie przyczyn korzystania z takiego $rodka
transportu. Najczesciej wskazywanymi przyczynami byty: dobre dopasowanie oferty transportowej,
bliskos¢ przystankdw, wygoda oraz niska cena. Ponadto, spora cze$é¢ oséb (ok. 13%) wskazato brak

mozliwosci korzystania z innego rodzaju transportu. Szczegdétowe wyniki przedstawione zostaty na

wykresie 2.8.
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Rysunek 2.8 Przyczyny wyboru komunikacji zbiorowej w codziennym przemieszczaniu sie wérod
uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wiasne

W transporcie zbiorowym najlepiej oceniono bezposrednios¢ potaczen, dostep do informacji,
bezpieczenstwo podrdzy oraz czystosc i estetyke, jednak cechy te sg stosunkowo mato istotne dla
respondentow. Najnizej oceniono czas dojscia do przystanku, ktdora okazata sie by¢ najistotniejszg

cecha. Kolejne najbardziej istotne cechy takie jak: czas podrdzy, czestotliwos¢ kursowania réwniez

zostaty nisko ocenione.

Szczegdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg
w tabeli 2.4.
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Tabela 2.4. Ocena cech transportu zbiorowego wg uczestnikéw badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie | Srednia Ranga 1 Ranga 2 Ranga 3 Ranga 4 Liczba

zbiorowym nastepujace cechy? ocena  (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow
1 | czas dojscia do przystanku 167 59 19 15 898
2 | czas podrézy 174 38 27 17 881
3 | czestotliwos¢ kursowania 85 117 48 30 817
4 | punktualnos¢ 34 75 116 43 636
5 dostosqwanie rozktadu jazdy do 19 63 94 38 491
pory dnia
regularnos¢ kursowania (réwne
6 | odstepy miedzy odjazdami, tatwe 31 86 37 23 479
do zapamietania)
7 | szybkos¢ podrozy 7 29 29 52 225
8 | czas odejscia od przystanku 7 20 41 45 215
9 | dostepnosé wolnych miejsc 8 15 36 63 212
wygoda przesiadki/ dobre
10 | skomunikowanie z innymi 2 8 26 51 135
rodzajami transportu
bezposrednio$é potgczen
1 (ko:iecznoéci prses;dania sie) 3 11 25 33 128
12 | koszt przejazdu 4 3 15 43 98
13 | komfort podrézy 2 11 15 25 96
14 niezawolc!noéé funkcjonowania 3 4 4 20 52
(pewnosé kursu)
15 | fatwos¢ zakupu biletu 1 2 10 16 46
16 | czystosc i estetyka 2 6 2 11 41
17 | dostep do informacji 0 2 8 11 33
18 | bezpieczenstwo podrézy 2 2 0 10 24
19 jakos¢ Infrastr.uktury 5 5 1 7 53
przystankowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wsrdd przyczyn niekorzystania z transportu publicznego najczesciej wskazywano zbyt dtugi czas
podrdzy. Kolejnym czesto powtarzajgcym sie powodem byta zbyt niska czestotliwosé kursowania.
Szczegdtowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 2.9.
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Przyczyny niekorzystania z transportu zbiorowego
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Rysunek 2.9 Przyczyny niekorzystania z komunikacji zbiorowej w codziennym przemieszczaniu sie wsréd uczestnikéw badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport indywidualny samochodowy

Respondentéw poproszono o wskazanie przyczyn korzystania z takiego $rodka transportu.
Najczesciej wskazywanymi przyczynami byty: wygoda oraz szybko$¢ podrdzy. Co pigta osoba wskazata
takze, 7e podrdzuje wraz z inng osobg, a pozostate przyczyny wskazywato ponizej 3% ankietowanych.
Szczegbétowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 2.10.

Przyczyny korzystania z transportu indywidualnego - samochdd osobowy
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Rysunek 2.10 Przyczyny wyboru samochodu w codziennym przemieszczaniu sie wsrdd uczestnikow
badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne

W indywidualnym transporcie samochodowym ankietowani ocenili kazdg z cech na podobnym
poziomie. Srednia ocena wacha sie pomiedzy 3,32, a 3,56. Najlepiej oceniono bezpieczernstwo ruchu,
mozliwos¢ i dogodnos¢ wspodtkorzystania z drég z pojazdami publicznego transportu drogowego.
Najgorzej oceniono warunki parkowania oraz stan techniczny drég, cechy te s3 jednymi
z najistotniejszych dla respondentéw. Szczegdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi
im punktami przedstawione sg w tabeli 2.5.

Tabela 2.5. Ocena cech transportu indywidualnego samochodowego wg uczestnikdw badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

indywidualnym samochodowym
nastepujace cechy?

1 | stantechniczny drég 783 147 84 77 3818

2 | bezpieczenstwo ruchu 113 371 267 145 2244

3 | warunki parkowania 3,32 86 188 318 223 1767

4 | warunki ruchu 68 285 201 101 1630
parametry drég (liczba paséw,

5 | progi zwalniajace, wyniesione 128 122 106 108 1198

przejscia dla pieszych, etc.)

mozliwos¢ i dogodnosé
6 | wspotkorzystania z drog z 13 45 91 163 532
rowerzystami
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Jak ocenia Pan/Pani w transporcie
indywidualnym samochodowym
nastepujace cechy?

sposob organizacji i zarzadzania

Rangal Ranga2 Ranga3 Rangai4

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

7 11 27 52 207 436
ruchem
mozliwos¢ i dogodnosé

3 wspotkorzystania z drog z 3 20 36 181 425

pojazdami publicznego transportu
zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wtasne

Transport indywidualny rowerowy

Respondentéw poproszono o wskazanie przyczyn korzystania z transportu rowerowego.
Najczesciej wskazywano, ze takie podrdze sg zdrowe, tanie oraz wygodne. Rower nie jest wybierany ze
wzgledu na szybkosé przemieszczania sie — takg przyczyne wskazato zaledwie 10 respondentdw.
Szczegdtowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 2.11.

Przyczyny korzystania z transportu indywidualnego - rower
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zdrowe tanie wygodne szybkie transportu podrdzowania
zhiorowego

Rysunek 2.11 Przyczyny wyboru roweru w codziennym przemieszczaniu sie wsréd uczestnikow
badania CATI

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondentéw, ktdrzy nie korzystajg z roweru zapytano o czynniki, ktére zniechecajg ich do
realizacji podrézy z uzyciem tego srodka transportu. Wsréd przyczyn najczesciej wskazywano gtéwnie
brak roweru. Kolejnymi czynnikami zniechecajgcymi do korzystania z roweru wskazanymi przez
respondentéw sg zbyt duze niebezpieczenstwo poruszania sie po ulicach oraz brak s$ciezek
rowerowych. Szczegétowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 2.12.
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Rysunek 2.12 Czynniki zniechecajace do podrézy rowerem wsrdod uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwyzsze oceny cech transportu rowerowego uzyskaty: konieczno$¢ posiadania roweru oraz
wiozenie wysitku w jazde, jednak cechy te sg najmniej istotne dla respondentéw. Najnizej oceniono
liczbe kilometréw wydzielonych drég rowerowych oraz liczbe kilometréw ulic o ruchu uspokojonym.
Odpowiednia, dostosowana infrastruktura to najistotniejszy czynnik wptywajacy na podrdzowanie
rowerem. Najlepiej ocenione cechy s mniej istotne dla pasazeréw niz te, ktérych funkcjonowanie jest
na nizszym poziomie. Szczegétowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami
przedstawione sg w tabeli 2.6.

Tabela 2.6. Ocena cech transportu rowerowego wg uczestnikow badania CATI

Jak ocenia w transporcie

Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4

Lp indywidualnym rowerowym Srednia ticzba
B ey ocena (wagad) (waga3) (waga2) (wagal) punktéow
1 liczba km wydzielonych drog 338 172 50 36 57 967
rowerowych
liczba km ulic o ruchu
, | uspokojonym, gdzie rowerzysta 3,34 60 108 33 39 669
moze bezpiecznie poruszaé sie
wspolnie z innymi pojazdami
3 | Miejsca, w ktorych mozna 3,44 55 66 49 28 544
pozostawié¢ bezpiecznie rower
4 bezpleczens.tvyo osobiste, lek 344 2 65 61 43 448
przed kradziezg
5 wptyw warur?kow atmosferycznych 345 3 15 93 4 305
na korzystanie z roweru
6 wtozenia wysitku w jazde na 0 13 35 2 151
rowerze
7 | koniecznosci posiadania roweru 3 4 11 53 99

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport indywidualny pieszy

W transporcie indywidualnym pieszym ankietowani w zblizony sposdb ocenili prawie wszystkie
z cech. Jedynie w przypadku bezpieczenstwa poruszaniu sie pieszych (zagrozenie ze strony kierujgcych
rowery oraz hulajnogi), Srednia ocena jest nieznacznie nizsza od pozostatych.

Najistotniejszymi cechami dla pieszych jest stan nawierzchni chodnikdw, korzystnie ustawiona
sygnalizacja swietlna oraz swoboda i liczba chodnikéw dzieki czemu poruszanie sie pieszych staje sie
wygodne. Zasadnym jest tworzenie od razu wygodnej, dostosowanej do potrzeb infrastruktury pieszej.
Szczegdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg w tabeli
2.7.

Tabela 2.7. Ocena cech podrézy pieszych wg uczestnikéw badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie

Rangal Ranga2 Ranga3 Rangad

indywidualnym pieszym Srednia e
A aa—— ocena (waga4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow
1 | stan nawierzchni chodnikéw 398 438 197 137 3437
ustawienie sygnalizacji $wietlnych 610 230 108 85 3431
3 | liczba chodnikéow 453 148 139 115 2649
4 bezple'cze.nstwo w porLfszanlu,su: 182 577 332 138 2361
(zagrozenia ze strony kierowcow)
bezpieczenstwo w poruszaniu sie
5 .(zagrc.)ze’nla e strqny rowgrzystow 3,47 151 258 353 203 2287
i hulajndg poruszajacych sie
chodnikami)
6 | liczba przejs¢ dla pieszych 63 147 273 315 1554
swoboda przejscia chodnikiem (np.
7 | zastawianie chodnikdéw przez 64 284 140 110 1498
parkujgce samochody)
3 wyfo'kosc krawe.zlnl.kow (mozliwosé 63 96 177 262 1156
zejscia przy przejsciach)
9 oddzielenie ruchu pieszego od 52 48 90 181 713
kotowego
10 | oswietlenie ciggdw pieszych 21 54 73 143 535
11 | stopien odsniezania chodnikow 16 41 89 139 504
12 | czystosé chodnikéw 25 39 63 134 477
13 liczba mlgjs§ wylpoczynku na trasie 7 45 71 143 448
(np. tawki, zielen)

Zrédto: Opracowanie wtasne
Ocena systemu ptatnego parkowania

System ptatnego parkowania zostat oceniony na poziomie 3,36 co odpowiada ocenie
,dostatecznej”. Najistotniejszymi cechami dla respondentéw s3: zasadnos$¢ utrzymania pfatnego
parkowania oraz mozliwos¢ powiekszenia obszaru ptatnego parkowania. Szczegétowe oceny
poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg w tabeli 2.8.
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Tabela 2.8. Ocena cech systemu ptatnego parkowania wg uczestnikéw badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani w systemie Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4d

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

strefy ptatnego parkowania
nastepujace cechy?

1 ocena funkqonowa.nla obecnego 948 285 93 205 5298
systemu parkowania

) zasadnosc.utrzymanla ptatnego 270 465 678 373 4204
parkowania

3 mozliwos¢ powneks%enla obszaru 435 338 262 149 3427
ptatnego parkowania

4 za'sadnosc budow'y parkingow 134 303 549 862 3405
wielokondygnacyjnych

5 mozliwos¢ ogranlczgnla obszaru 275 166 450 189 181 2573
ptatnego parkowania

6 koniecznos¢ ZW|ek§zen|a kontroli 152 264 204 335 2143
optat za parkowanie

Zrédto: Opracowanie wtasne
Ocena modernizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Modernizacje i rozwdj publicznego transportu zbiorowego respondenci srednio ocenili na
poziomie 3,33-3,48. Najistotniejszymi cechami dla respondentéw s3: zwiekszenie dostepnosci do
istniejgcych tras autobusowych, budowa weztéw przesiadkowych dla publicznego transportu
zbiorowego i budowa parkingdw typu Park&Ride. Nowe inwestycje i poprawa dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego moga korzystnie wptyngé na jego wiekszy udziat wéréd codziennych podrézy.
Szczegbdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg w tabeli
2.9.

Tabela 2.9. Ocena modernizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego wg uczestnikow
badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani modernizacje Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

i rozwor publicznego transportu

zbiorowego nastepujace cechy?
zwiekszenie dostepnosci do
istniejgcych tras autobusowych

901 359 246 115 5288

budowa weztéw przesiadkowych
2 | dla publicznego transportu 248 558 359 360 3744
zbiorowego

budowa parkingdéw typu

Park&Ride (parkuj i jed?) 3,33 350 497 287 192 3657

4 | wydzielenie paséw autobusowych 483 240 215 254 3336

uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w centrum miasta
kosztem ograniczania przestrzeni
dla samochodéw

65 175 520 754 2579

priorytety dla autobuséw na
6 | skrzyzowaniach z sygnalizacja 58 276 478 430 2446
Swietlng

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ocena modernizacji i rozwoju transportu indywidualnego

Modernizacje i rozwdj transportu indywidualnego respondenci ocenili na $rednim poziomie
3,42-3,56. Zdecydowanie najistotniejsze dla respondentéw sg remonty ulic. Budowa nowych tras
obwodowych, usprawnienie systemu zarzadzania rowniez stanowig istotng ceche rozwoju transportu
indywidualnego. Szczegétowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami
przedstawione sg w tabeli 2.10.

Tabela 2.10. Ocena modernizacji i rozwoju transportu indywidualnego wg uczestnikéw badania CATI

Jak ocenia Pan/Pani modernizacje Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4
L i rozwor transportu Srednia Liczba
= indywidualnego nastepujace ocena (wagad) (waga3) (waga2) (wagal) punktow
cechy?
1 | remonty ulic 3,46 1093 311 237 174 5953
2 | ograniczanie ruchu kotowego 177 300 345 361 2659
3 tworzenie Srodkéw uspokojenia 109 939 436 443 2468
ruchu
4 | ograniczanie parkowania w 343 119 161 341 541 2182
centrach
5 usprawnianie systemu zarzadzania 102 90 )84 234 2080
ruchem
6 | budowa mostow 3,42 76 245 201 133 1574

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podsumowujac, respondenci nieco lepiej oceniajg modernizacje i rozwdj transportu
indywidualnego niz publicznego transportu zbiorowego. W celu zwiekszenia udziatu podrdzy publiczng
komunikacjg zbiorowa zasadna jest zmiana jej wizerunku wsréd mieszkancéw Metropolii Poznan, co
mozna osiggngé m.in.: poprzez tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, nadawanie
priorytetdw pojazdom transportu zbiorowego czy zwiekszanie dostepnosci i atrakcyjnosci istniejgcych
sieci komunikacji publiczne;j.
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3. ANKIETA INTERNETOWA

Wsrdd mieszkancéow gmin, wchodzacych w sktad projektu zostata przeprowadzona ankieta
internetowa. Zwigzana byta z wyborem i oceng sSrodkdéw transportu w codziennych podrdzach.
W dniach 9.01. — 31.01.2023 r. link do ankiety zostat umieszczony na stronach internetowych oraz
portalach spotecznosciowych poszczegdlnych gmin.

Ankieta skfadata sie z dwéch czesci. Pierwsza cze$s¢ to metryczka dotyczaca wieku, ptci,
wyksztatcenia, aktywnosci zawodowej i miejsca zamieszkania respondenta. Dzieki tym informacjom
mozna okreslic zaréwno strukture spoteczenstwa danej gminy jak i stopien zaangazowania
mieszkancow danego obszaru w problematyke przemieszczania sie. Druga czes¢ to pytania zwigzane
z wyborem $rodkdéw transportu w codziennym podrdézowaniu. W wiekszosci z nich respondenci mieli
mozliwos¢ wielokrotnego wyboru oraz dodanie swojej, innej odpowiedzi. Takie rozwigzanie daje
mozliwos¢ spojrzenia na problem z innej perspektywy.

3.1. WYNIKI ANKIETY INTERNETOWE)

W ramach badania respondenci wypetnili 194 ankiety zgodnie z podziatem zaprezentowanym
w tabeli 3.1.

Tabela 3.1. Liczba wypetnionych ankiet w ankiecie internetowej z podziatem na gminy

Liczba ankiet z podziatem na grupy wiekowe i pte¢

o o
o o
u 4
3 3
n n
(-] (-]

Poznan 10 3 14 2 19 6 4 2 3 0 0 0
Buk 2 0 0 1 2 2 1 1 0 0 0 0
Czerwonak 0 0 0 0 3 4 6 2 5 4 0 0
Komorniki 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0
Kostrzyn 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Kérnik 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Lubon 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0
Mosina 1 0 1 1 2 5 1 3 1 1 0 0
Mg;‘;’i":a"a ol ool o|o]o]o|o]|]o]| 1] 0] o0
Puszczykowo| O 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Rokietnica 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0
Skoki 3 2 3 6 2 8 3 1 2 0 0 1
Steszew 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Swarzedz 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0
Srem 1 1 2 0 6 2 0 0 0 0 1 0
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Liczba ankiet z podziatem na grupy wiekowe i pte¢

— —
()] [+)]
o (S}
ot 8
S S
n n
(=} (-}

Tarnowo
Podgorne
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ankieta zostata podzielona na dwie czesci:
— Czes$¢ | - Informacje o respondencie;
— Czes$¢ Il — Preferencje komunikacyjne.

Czesc | - Informacje o respondencie

W wywiadach w internetowych wzieto udziat 77 kobiet i 117 mezczyzn. Dominujgca grupa
stanowig osoby w wieku 35-44 lata — ponad 37% badanych. Blisko 20% badanych oséb to osoby
z przedziatu wiekowego 25-34 lata. Najmniej liczng grupe tworza osoby powyzej 65 roku zycia (ok. 2%).
Szczegbtowy rozkiad struktury wieku oraz ptci przedstawiono na wykresie 3.1.

72
38
33
26
21

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65 i wiecej

80

70

Liczba osdb [o0s.]
= N w S w D
o o o o o o

o

m Kobieta m Mezczyzna

Rysunek 3.1 Struktura wieku respondentow w badaniu internetowym z podziatem na pte¢

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najliczniejszg grupe respondentdw to osoby pracujgce, z czego 94 osoby to pracownicy najemni
pracujgcy poza domem, 29 oséb to pracownicy pracujgcy na wiasny rachunek, 19 oséb to pracownicy
najemni pracujacy hybrydowo, a 4 osoby to pracownicy najemni pracujagcy w domu. Ponad 11%
ankietowanych to osoby uczgce sie w szkole ponadpodstawowej lub studenci. W wiekszosci statusow
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zawodowych rozktad pomiedzy kobietami i mezczyznami jest zblizony do 50/50. Szczegdtowe dane
dotyczace statusu zawodowego z podziatem na ptec respondenta znajdujg sie na wykresie 3.2.
94
90
80
70
60

50

Liczba 0sdb [os.]

40

30

29
19
14 14
10
10 8
0,5%
o [ =

pracownik najemnyemeryt/rencista pracujacy na student pracownik najemngracownik najemny uczen szkoty pozostali bezrobotny
pracujacy poza wtasnyrachunek pracujacy pracujacy w domuponadpodstawowej
domem hybrydowo

® Kobieta ™ Mezczyzna

Rysunek 3.2 Status zawodowy respondentéw w badaniu internetowym z podziatem na ptec

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wiekszos$¢ respondentéw — blisko trzy czwarte, posiada prawo jazdy. Bilet okresowy na
publiczny transport zbiorowy posiada ok. 32,5% 0séb, z czego 19,6% osdb zadeklarowato posiadanie
ulgi na przejazd. Najczesciej okreslang ulgg byta ta, dla oséb posiadajgcych status studenta lub ucznia.
Dane dotyczace posiadania prawa jazdy oraz biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy
przedstawiono na wykresie 3.3.

Posiadanie prawa jazdy Posiadanie biletu okresowego na publiczny
transport zbiorowy

-_-_‘_‘_‘_‘_-_-_‘—‘—-—
(‘ .
y

= Tak = Nie = Nie Tak, ulgowy = Tak, normalny

Rysunek 3.3 Posiadanie prawa jazdy i biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy przez
respondentéw badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ponadto w tabeli 3.2 przedstawiono zaleznosci miedzy posiadaniem prawa jazdy, a posiadaniem
biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy. Wsrdd osdb, ktére nie posiadajg prawa jazdy (36
0s6b) 20 posiada bilet okresowy, a 16 nie posiada rowniez biletu okresowego. Bilet okresowy oraz
prawo jazdy posiadajg 43 osoby.

Tabela 3.2. Zalezno$¢ miedzy posiadaniem prawa jazdy oraz biletu okresowego na publiczny
transport zbiorowy wsrod uczestnikow badania internetowym

[liczba osob] Posiadanie biletu okresowego na publiczny transport zbiorowy

[%] Tak Nie
w2 43 115
£ X (22,2%) (59,3%)
T o
33 20 16
& a (10,3%) (8,2%)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ostatnig uzyskang o respondencie informacjg jest rodzaj posiadanego $rodka transportu.
Zdecydowana wiekszos$¢ posiadanych srodkdw transportu jest prywatna. Niewielki odsetek stanowig
pojazdy stuzbowe, jedynie wsréd samochoddéw dostawczych odnotowano wiecej pojazddéw
stuzbowych niz prywatnych.

Posiadanie Samochdd osobowy deklaruje 142 aniektowanych, w tym 11 osdb zadeklarowato
posiadanie samochodu stuzbowego. Okoto trzy czwarte ankietowanych posiada rower, a zaledwie 12
0s6b posiada hulajnoge elektryczng, a 14 oséb posiada motocykl lub motorower. Szczegétowy podziat
posiadanych srodkéw transportu znajduje sie na wykresie 3.4

200

180 47 182 180 188

160

2 =
58 &

Liczba respondentow [os.]
=
8

80

60

40

20 1 0
0 o

samochod osobowy rower hulajnoga elektryczna motocykl/motorower samochéd dostawczy

W Prywatny m Stuzbowy OBrak

Rysunek 3.4 Rodzaj posiadanych srodkéw transportu wsrdd uczestnikéw badania internetowym

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Czesc€ Il — Preferencje komunikacyjne.

W zakresie preferencji komunikacyjnych poproszono o wskazanie wszystkich srodkéw
transportu, ktére ankietowani stosujg w codziennym przemieszczaniu wraz z podaniem czestotliwosci
ich stosowaniu w ujeciu tygodniowym. Kazda osoba mogta wskazaé kilka odpowiedzi, a takze
przedstawi¢ wtasng, inng odpowiedz.

Najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu sie
wg. internautow jest samochdd — wybiera go wiekszo$¢ (62,1%) ankietowanych, a S$rednia
czestotliwosé jego stosowania wynosi blisko 6 razy w tygodniu. Kolejnymi czesto wybieranymi
Srodkami transportu w codziennych podrézach s3: autobus miejski (36,1%) oraz rower (35,6%),
ankietowani z obu $rodkdéw transportu korzystajg srednio okoto 4 razy w tygodniu. Ponad 30%
internautéw deklaruje podréz pieszg jako gtéwny sposdb przemieszczania sie. Podrdze piesze
wykonywane sg zazwyczaj ponad 6 razy w tygodniu. Wybdr poszczegdlnych srodkdw transportu oraz
czestotliwosé ich stosowania przedstawiono na wykresie 3.5.
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Rysunek 3.5 Wyboér srodkéw transportu oraz czestotliwos¢ ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wérod uczestnikow badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozktad wybieranych s$rodkdéw transportu w codziennym przemieszczaniu przeanalizowano
takze dla poszczegdlnych grup aktywnosci zawodowej ankietowanych, a wyniki przedstawiono na
wykresie 3.6.

W wiekszosci z analizowanych grup zawodowych dominujgcym s$rodkiem transportu
w codziennym przemieszczaniu sie jest komunikacja zbiorowa, ktéra srednio stanowi okoto 50%
wszystkich przemieszczen. W grupie bezrobotnych internautéw kazda podréz odbywa sie
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samochodem osobowym, natomiast w przypadku osdb pracujgcych na wtasny rachunek najczesciej
wybieranym $rodkiem transportu jest samochdd osobowy. Z rowerdw oraz hulajnég wsréd
internautéw najczesciej korzystajg pracownicy pracujacy na wiasny rachunek (ok. 26,7% wskazan),
niewiele mniejszy procent wskazan dotyczyty emerytéw oraz pracownikéw najemnych pracujgcych
wdomu (po 25% wskazan), natomiast zaledwie 14,3% studentow oraz 10,5% uczniow szkot
ponadpodstawowych deklarujg wybdr roweru lub hulajnogi jako codzienny srodek transportu.

5 Wybdr srodka transportu w codziennym przemieszczaniu
< wg aktywnosci zawodowej ankietowanych
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Rysunek 3.6 Wyboér srodkéw transportu w codziennym przemieszczaniu wedtug aktywnosci
zawodowej uczestnikow badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dodatkowo przeanalizowano rozktad wybieranych $rodkéw transportu w codziennym
przemieszczaniu w podziale na wiek ankietowanych, a wyniki przedstawiono na wykresie 3.7.

W wiekszosci grup wiekowych najpopularniejszym wyborem internautdw byta komunikacja
publiczna, lecz jedynie w przypadku oséb w wieku 18-24 lat, przewaga transportu publicznego jest
bardzo wyrazna, w pozostatych grupach wiekowych internauci deklarujg wykorzystanie samochodu
oraz komunikacji publicznej na zblizonym poziomie wynoszgcym ok. 30-35%. Podréze wykonywane
samochodem sg najpopularniejsze wsréd oséb w wieku 65 lat i wiecej, gdzie blisko 67% podrdzy
odbywa sie tymze S$rodkiem transportu, natomiast co trzecia podréz wykonywana jest
z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej.
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Wybor srodka transportu w codziennym przemieszczaniu
wg wieku ankietowanych

70% ‘E ‘.:QJ
‘:é‘ -gm‘{\‘z},;
HESEEL
b ]
60% %E%??jﬁf
o
50% 3’5'
i\\:
w w |
& ~ .
K [=] i
40% ‘Sg 2 _;g},
®
;%;%
o
30% g{
.
20% F Ns ‘:
[T ]
X X =X
10% i
o

o
o

%0'0
%0'0
%00

[

&

0%

18-24 25-34 65 iwigcej

® Komunikacja zbiorowa ®Samochod ™ Podréze piesze M Rower/hulajnoga ®inne

Rysunek 3.7 Wyboér srodkéw transportu w codziennym przemieszczaniu wedtug wieku uczestnikow
badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Kolejne pytania zwigzane byty z poszczegdlnymi srodkami transportu. Ankietowanych, ktérzy
zadeklarowali wybdr danego s$rodka transportu w codziennym przemieszczaniu sie zapytano
0 przyczyny jego wyboru, a pozostate osoby poproszono o wskazanie powoddw niekorzystania z nich.
Dodatkowo poproszono o ocene cech poszczegdlnych grup tematycznych: publiczny transport
zbiorowy, transport indywidualny samochodowy, transport indywidualny rowerowy, transport
indywidualny pieszy, ocena systemu ptatnego parkowania, ocena modernizacji i rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

Do oceny cech w poszczegdlnych grupach uzyto skali 5-cio stopniowej, gdzie ,1” jest oceng
najgorszg, a ,,5” oceng najlepsza. Dla kazdej grupy cech srednia ocena zostata przedstawiona w postali
liczbowej oraz oznaczona kolorem zgodnie z zasadg, ze im wyzsza $rednia cena tym ciemniejszy odcien
niebieskiego. Dodatkowo ankietowani wskazywali 4 najistotniejsze ich zdaniem cechy. Im wyzsza ranga
oceny, tym wieksza byta jej waga. Randzie 1. przypisano 4 punkty za kazde wystgpienie, randze 2. - 3
punkty, randze 3. — 2 punkty i randze 4. — 1 punkt. Punkty zsumowano, a cecha z najwyzszg liczbg
punktéw uznawana jest za najistotniejszg wsérdd respondentéw. Cechy poszczegdlnych srodkow

transportu oceniali jedynie ich uzytkownicy.
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Publiczny transport zbiorowy

Transportem zbiorowym podrdézuje 110 osdb. Kazdg z tych osdb poproszono o wskazanie
przyczyn korzystania z takiego $rodka transportu. Najczesciej wskazywanymi przyczynami byty: niska
cena, szybkos¢ oraz blisko$¢ do przystankéw. Szczegétowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie
3.8.
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transportu innych parkingowe go
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transportu jazdy
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Rysunek 3.8 Przyczyny wyboru komunikacji zbiorowej w codziennym przemieszczaniu sie wsrod
uczestnikdw badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

W transporcie zbiorowym najlepiej oceniono bezpieczedstwo podréz, czas dojscia oraz odejscia
do przystanku, fatwosé¢ zakupu biletu, jednakze cechy te sg stosunkowo mato istotne dla
respondentéw. Najnizej oceniono czestotliwos¢ kursowania, co okazato sie by¢ najistotniejszg cecha.
Kolejne najbardziej istotne cechy takie jak: czas podrézy oraz punktualnos¢ réwniez zostaty nisko
ocenione.

Szczegbtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg
w tabeli 3.3.
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Tabela 3.3. Ocena cech transportu zbiorowego wg uczestnikow badania internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie Srednia Ranga 1 Ranga 2 Ranga 3 Ranga 4 Liczba

zbiorowym nastepujace cechy? ocena  (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow
1 | czestotliwos¢ kursowania 27 16 8 6 178
2 | czas podrézy 23 15 6 7 156
3 | punktualnos¢ 2,52 8 16 15 10 120
4 | czas dojscia do przystanku 12 6 6 3 81
5 | koszt przejazdu 2,44 8 6 9 10 78
wygoda przesiadki/ dobre
6 | skomunikowanie z innymi 4 6 12 17 75
rodzajami transportu
7 niezawo’d’noéé funkcjonowania 262 6 7 10 3 73
(pewnosé kursu)
3 dostosowanie rozktadu jazdy do 237 5 10 5 5 65

pory dnia

9 bezp-osrednllc?sc po’f.alczen. . 4 5 4 10 49
(koniecznosci przesiadania sie)
regularnosc kursowania (rowne

10 | odstepy miedzy odjazdami, fatwe 2,31 0 8 7 7 45
do zapamietania)

11 | dostepnos¢ wolnych miejsc 2,37 1 1 10 5 32
12 | czas odejsécia od przystanku 0 3 5 0 19
13 | komfort podrozy 1 1 2 6 17
14 | bezpieczenstwo podrdzy 2 1 0 3 14
15 | fatwos¢ zakupu biletu 1 0 2 2 10
16 | dostep do informacji 1 1 1 1 10
17 | czystosc i estetyka 0 1 1 0 5
18 jakos¢ Infrastr.uktury 0 0 0 3 3
przystankowe;j

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wsrdd przyczyn niekorzystania z komunikacji zbiorowej najczesciej wskazywano zbyt brak
wolnych miejsc. Kolejnymi czesto powtarzajgcymi sie powodami byly: wysoka cena biletéw oraz
utrudniony/daleki dostep do przystankdw. Szczegdtowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 3.9.
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transportu temat

skomunikowania

poszczegdlnych

linii, aktualnego
rozkfadu jazdy

trudnosc w
zakupie biletu

Rysunek 3.9 Przyczyny niekorzystania z komunikacji zbiorowej w codziennym przemieszczaniu sie

wsrod uczestnikow badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport indywidualny samochodowy

Respondentéw poproszono o wskazanie przyczyn korzystania z transportu indywidualnego
samochodowego. Najczesciej wskazywanymi przyczynami byly: wygoda (73 wskazania) oraz szybkos¢
podrdzy (72 wskazania). Brak alternatywnego srodka transportu zaznaczyto 46 oséb wypetniajgcych
ankiete internetowa. Szczegétowe wyniki przedstawione zostaty na wykresie 3.10.
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[liczba odpowiedzi]
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=] =]

w
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46
29
23
13
11
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0
jestwygodniejszy  jest szybszy nie ma razemzemng jestzbytduza  jesttariszy niz Inne nie korzystam z
altematywnego podrozuje inna  odlegiosc do inne $rodki indywidualnego
srodka osoba przystanku/stacji  transportu transportu
transportu itp. samochodowego

Rysunek 3.10 Przyczyny wyboru samochodu w codziennym przemieszczaniu sie wsrod uczestnikéow
badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

W indywidualnym transporcie samochodowym ankietowani najlepiej oceniono stan techniczny
drdg oraz bezpieczenstwo ruchu. Byly to tez dwie najistotniejsze dla respondentéw cechy. Najgorzej
oceniono warunki parkowania oraz mozliwos$¢ dogodnosé wspotkorzystania z drog z rowerzystami,
jednak o ile pierwsza z cech byfa dosy¢ istotna dla ankietowanych, o tyle druga z nich nie miata az tak
istotnego znaczenia. Szczegdétowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami
przedstawione sg w tabeli 3.4.

Tabela 3.4. Ocena cech transportu indywidualnego samochodowego wg uczestnikow badania
internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie Rangal Ranga2 Ranga3 Rangaid

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

Lp. indywidualnym samochodowym
nastepujace cechy?

1 | stan techniczny drég 38 27 18 18 287

2 | bezpieczenistwo ruchu 29 23 19 15 238

3 | warunki ruchu 15 19 22 14 175

4 | warunki parkowania 2,24 11 21 20 17 164

5 spos6b organizacji i zarzadzania 7 13 16 34 133
ruchem
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J'ak oce'nia Pan/Pani w transporcie érednia Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4 Liczba
TCRRT R T ST el A T ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow
nastepujace cechy?

parametry drog (liczba paséw,

6 | progi zwalniajace, wyniesione 13 13 12 9 124
przejscia dla pieszych, etc.)
mozliwos¢ i dogodnosé

7 | wspodtkorzystania z drég z 2,27 9 5 10 6 77
rowerzystami
mozliwosc¢ i dogodnosc

3 wspotkorzystania z drég z 5 3 7 11 2

pojazdami publicznego transportu
zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport indywidualny rowerowy

Respondentéw poproszono o wskazanie przyczyn korzystania z transportu rowerowego.

Najczesciej wskazywano, ze takie podréze sg tanie (53 wskazania), szybkie (29 wskazan) oraz wygodne

(25 wskazan). Pozostate odpowiedzi stanowity niewielki procent wszystkich odpowiedzi. Szczegétowe

wyniki przedstawione zostaty na wykresie 3.11.
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[liczba od powiedzi]
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B s ==

podrézowanie

podrézowanie

podrézowanie

nie mam innej

dojezdzam do rower jest modny

Inne

rowerem jest rowerem jest rowerem jest altermatywy przystanku
tanie szybkie wygodne podrézowania transportu
zbiorowego

Rysunek 3.11 Przyczyny wyboru roweru w codziennym przemieszczaniu sie wéréd uczestnikow
badania internetowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondentéw, ktdrzy nie korzystajg z roweru zapytano o czynniki, ktére zniechecajg ich do
realizacji podrézy z uzyciem tego srodka transportu. Wsrdd przyczyn najczesciej wskazywano gtdwnie
zt3 jakos¢ Sciezek rowerowych oraz brak roweru. Spora czesé internautow wskazata inny powadd
zniechecajagcy do podrdzy rowerem, wsréd nich dominowaty odpowiedzi o ztych warunkach
atmosferycznych oraz zbyt wielkiej odlegtosci od celu podrdzy. Szczegdétowe wyniki przedstawione
zostaty na wykresie 3.12.
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Czynniki, ktére mogg zniechecié Pana/Panig do realizacji podrozy rowerem

35
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zfa jakosc sciezek nie posiadam roweru Inne zbyt duzo nie lubie jefdzié rowerem karzystam z innego
rower owych w miescie gorek/przewyiszen osobistego srodka

transportu (hulajnogi
elektrycznej, hulajnogi itp.)

Rysunek 3.12 Czynniki zniechecajace do podréiy rowerem wsrod uczestnikow badania
internetowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwyzsze oceny uzyskaty: koniecznos¢ posiadania roweru oraz wozenie wysitku w jazde na
rowerze, jednak cechy te sg najmniej istotne dla respondentéw. Bardzo krytycznie oceniono cechy:
liczbe kilometréw wydzielonych drég rowerowych, miejsca w ktérych mozna pozostawié bezpiecznie
rower oraz liczbe kilometrow ulic o ruchu uspokojonym, byty to takze najistotniejsze z punktu widzenia
internautéw cechy. Szczegétowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami
przedstawione sg w tabeli 3.5.

Tabela 3.5. Ocena cech transportu rowerowego wg uczestnikow badania internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie

érednia Rangal Ranga2 Ranga3 Rangaid Liczba

Lp. indywidualnym rowerowym )
= e el ocena (wagad) (waga3) (waga2) (wagal) punktéw

nastepujace cechy?

1 liczba km wydzielonych drog 197 a4 9 5 5 915
rowerowych
liczba km ulic o ruchu

2 | USPO kojom.'m’ gsz'e rowerzysta 2,20 7 23 11 3 122
moze bezpiecznie poruszad sie
wspolnie z innymi pojazdami

3 | Miejsca, w ktorych mozna 1,94 7 15 19 8 119
pozostawi¢ bezpiecznie rower

4 wptyw warur?kow atmosferycznych 4 9 17 12 89
na korzystanie z roweru

5 bezpleczens.tvyo osobiste, lek 5 3 11 11 65
przed kradziezg

6 wtozenia wysitku w jazde na ) 4 1 15 37
rowerze

7 | koniecznosci posiadania roweru 3 0 3 3 21

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport indywidualny pieszy

W transporcie indywidualnym pieszym ankietowani w zblizony sposdb ocenili prawie wszystkie
z wymienionych cech. Zadna z cech nie przekroczyta $redniej oceny 3.

Najistotniejszymi cechami dla pieszych sg bezpieczedstwo w poruszaniu sie, stan nawierzchni
chodnikéw, korzystnie ustawiona sygnalizacja swietlna oraz swoboda i liczba chodnikéw dzieki czemu
poruszanie sie pieszych staje sie wygodne. Zasadnym jest tworzenie od razu wygodnej, dostosowanej
do potrzeb infrastruktury pieszej. Szczegdétowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im
punktami przedstawione sg w tabeli 3.6.

Tabela 3.6. Ocena cech podrézy pieszych wg uczestnikéw badania internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie
indywidualnym pieszym
nastepujace cechy?
bezpieczerstwo w poruszaniu sie
(zagrozenia ze strony kierowcéw)

Rangal Ranga2 Ranga3 Ranga4

Srednia Liczba
ocena (wagad4) (waga3) (waga2) (wagal) punktow

2,62 33 31 23 7 278

2 | stan nawierzchni chodnikéw 24 30 19 17 241

3 | ustawienie sygnalizacji Swietlnych 43 9 14 12 239

swoboda przejscia chodnikiem (np.
4 | zastawianie chodnikéw przez 2,50 15 35 18 10 211
parkujgce samochody)

bezpieczeristwo w poruszaniu sie
(zagrozenia ze strony rowerzystow
i hulajnog poruszajgcych sie
chodnikami)

2,44 12 27 24 10 187

6 | czystosc chodnikow 5 7 19 17 96

7 | liczba przejs¢ dla pieszych 1 5 20 19 78

8 | oswietlenie ciggdw pieszych 4 5 9 21 70

9 | stopien ods$niezania chodnikéw 2,55 3 6 10 16 66

10 liczba mlgjs§ wyPoczynku na trasie 245 5 5 4 16 47
(np. tawki, zielen)

11 wyfo.kosc krawe.z'nl.kow (mozliwos¢ 5 1 7 13 38
zejScia przy przejsciach)

12 | liczba chodnikéw 0 0 0 0 0

13 oddzielenie ruchu pieszego od 259 0 0 0 0 0

kotowego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ocena systemu ptatnego parkowania

System pfatnego parkowania zostat oceniony na poziomie bliskim 3, co odpowiada ocenie
,dostatecznej”. Szczegétowe oceny poszczegdlnych cech przedstawione sg w tabeli 3.7.

Tabela 3.7. Ocena cech systemu ptatnego parkowania wg uczestnikéw badania internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie zbiorowym nastepujace cechy? Srednia ocena

mozliwos¢ ograniczenia obszaru ptatnego parkowania

2 ocena funkcjonowania obecnego systemu parkowania
3 mozliwos¢ powiekszenia obszaru ptatnego parkowania
4 koniecznosc¢ zwiekszenia kontroli optat za parkowanie

Zrédto: Opracowanie wtasne
Ocena modernizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Modernizacje i rozwdj publicznego transportu zbiorowego respondenci srednio ocenili na
poziomie 2,19-2,59. Najistotniejszymi cechami dla respondentéw s3: zwiekszenie dostepnosci do
istniejgcych tras autobusowych, budowa weztéw przesiadkowych dla publicznego transportu
zbiorowego i budowa parkingdw typu Park&Ride. Nowe inwestycje i poprawa dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego moga korzystnie wptyngé na jego wiekszy udziat wsrdd codziennych podrézy.
Szczegbdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg w tabeli
3.8.

Tabela 3.8. Ocena modernizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego wg uczestnikow
badania internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie | Srednia Ranga 1 Ranga 2 Ranga 3 Ranga 4 Liczba

zbiorowym nastepujace cechy? ocena (wagad) (waga3) (waga2) (wagal) punktéw

zwiekszenie dostepnosci do

S 76 27 26 21 458
istniejacych tras autobusowych

budowa weztéw przesiadkowych
2 | dla publicznego transportu 26 53 33 37 366
zbiorowego

budowa parkingéw typu

Park&Ride (parkuj i jed?) 2,19 4l 33 33 25 354

priorytety dla autobuséw na
4 | skrzyzowaniach z sygnalizacjg 9 42 35 49 281
Swietlng

5 | wydzielenie paséw autobusowych 26 21 29 26 251

uprzywilejowanie transportu
zbiorowego w centrum miasta
kosztem ograniczania przestrzeni
dla samochodoéw

16 18 38 36 230

Zrédto: Opracowanie wiasne

Strona 39 z 46



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

Ocena modernizacji i rozwoju transportu indywidualnego

Modernizacje i rozwdj transportu indywidualnego respondenci ocenili na $rednim poziomie
2,03-2,75. Przy czym najistotniejsze cechy zostaty ocenione najgorzej. Zdecydowanie najistotniejsze
dla respondentdw sg remonty ulic oraz budowa nowych tras obwodowych. Usprawnienie systemu
zarzgdzania oraz budowa mostéw réwniez stanowig istotng ceche rozwoju transportu indywidualnego.
Szczegbdtowe oceny poszczegdlnych cech wraz z przypisanymi im punktami przedstawione sg w tabeli
3.9.

Tabela 3.9. Ocena modernizacji i rozwoju transportu indywidualnego wg uczestnikéw badania
internetowego

Jak ocenia Pan/Pani w transporcie Srednia Ranga 1 Ranga 2 Ranga 3 Ranga 4 Liczba

zbiorowym nastepujace cechy? ocena (wagad) (waga3) (waga2) (wagal) punktéw

1 | remonty ulic 2,34 63 29 29 21 418
budowa nowych tras obwodowych 2,06 56 39 26 17 410

3 usprawnianie systemu zarzadzania 221 18 29 40 47 286
ruchem

4 | budowa mostow 11 43 22 31 248

5 tworzenie srodkéw uspokojenia 17 19 33 33 294
ruchu

6 | ograniczanie ruchu kotowego 12 23 22 18 179

5 | ograniczanie parkowania w 17 1 99 27 175

centrach

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podsumowujgc, respondenci nieco lepiej oceniajg modernizacje i rozwdj transportu
indywidualnego niz publicznego transportu zbiorowego. W celu zwiekszenia udziatu podrdzy publiczng
komunikacjg zbiorowg zasadna jest zmiana jej wizerunku wséréd mieszkarncéw Metropolii Poznan, co
mozna osiggna¢ m.in.: poprzez tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, nadawanie
priorytetdw pojazdom transportu zbiorowego czy zwiekszanie dostepnosci i atrakcyjnosci istniejgcych
sieci komunikacji publiczne;j.
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4. PODSUMOWANIE

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Badania ilosciowe przeprowadzone byty w grudniu 2022 oraz styczniu 2023 roku na terenie
Metropolii Poznann. 2150 ankiet zostato wykonanych w gospodarstwach domowych, natomiast ankiete
internetowg wypetnity 194 osoby. Syntetyczne poréwnanie wynikow obu badan zamieszczono w tabeli

4.1.

Tabela 4.1. Syntetyczne poréwnanie wynikéw badan CATI oraz ankiety internetowej

Rodzaj informacji

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

Ankieta internetowa

Dane o respondencie (% ankietowanych)
1 | Struktura ptci kobiety/mezczyzni 53,2% / 46,8% 39,7% / 60,3%
18-24 lat — 10,9% 18-24 lat —13,4%
25-34 lat —22,3% 25-34 lat — 19,6%
5 Strukt ek 35-44 lat — 20,8% 35-44 lat - 37,1%
ruktura wieku
45-54 |at — 14,8% 45-54 lat —17%
55-64 lat — 12,8% 55-64 lat — 10,8%
65+ lat —18,3% 65+ lat—2,1%
uczen szkoty . 252% 722%
ponadpodstawowej
student 6,79% 4,12%
pracoyvmk najemny 50,07% 48 45%
o pracujacy poza domem
_§ pracoyvmk najemny 4,37% 9,79%
g pracujacy hybrydowo
3 § pracoyvnik najemny 3,04% 2,06%
2 pracujgcy w domu
g pra}:ujaclzl na wtasny 9,36% 14,95%
% rachune
emeryt/rencista 19,62% 5,15%
bezrobotny 1,71% 1,03%
pozostali 2,52% 7,22%
samochdd osobowy 60,33% 73,20%
=}
S drugi samochdd 4,42% 2732%
2 osobowy
©
E samochdd dostawczy 1,81% 3,09%
4 K
‘3 motocykl/motorower 1,57% 7,22%
3
© rower 24,47% 75,77%
3
[a
hulajnoga elektryczna 5,70% 6,19%
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Rodzaj informacji

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

Ankieta internetowa

Preferencje komunikacyjne

=2 Tramwaj 72,11% 15,46%
E

S samochadd 55,91% 62,89%
Q podrdze piesze 25,23% 30,41%
o

32

N autobus miejski 24,85% 36,08%
g

S rower 15,25% 35,57%
B

°E .

T g hulajnoga elektryczna 4,75% 2,58%
o

= o

S 5 autobus podmiejski 3,23% 12,89%
c =

o9 :

5 3 car-sharing 2,00% 2,06%
S &

5 kolej 1,33% 27,32%
B . .e

g au.tobus l'<omun|k.ac1| 0,76% 1,55%
< miedzymiastowej

s hulajhoga wypozyczana 0,62% 2.58%
X na minuty

(]

5 rower miejski 0,24% 3,09%
2

= inny 0,24% 2,06%

Transport pu

bliczny

Gtéwne przyczyny wyboru publicznego transportu
zbiorowego

(1) pasujg mi istniejgce
potaczenia

(2) jest mi blisko do
przystanku/ow

(1) jest tanszy niz inne
$rodki transportu

(2) jest szybciej niz
innymi Srodkami

Najwazniejsze cechy publicznego transportu
zbiorowego

(2) czas podrézy
(3) czestotliwos¢
kursowania

transportu
. . (3) jest mi blisko do
3) jest d .
(3) jest wygodniej przystanku/ow
(1) czas dojscia do (1) czestotliwos¢
przystanku kursowania

(2) czas podrozy

(3) punktualnos¢

Srednia ocena cech publicznego transportu
zbiorowego (skala ocen: 1 — najgorsza, 5 —
najlepsza)

3,68

2,9
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Rodzaj informacji

Gtéwne przyczyny niekorzystania z publicznego

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

(1) nie mam
bezposredniego
potaczenia jednym
srodkiem transportu
(2) musze po drodze
zatatwic¢ dodatkowe

Ankieta internetowa

(1) nie mam
bezposredniego
potaczenia jednym
srodkiem transportu

9 . . (2) Inne
transportu zbiorowego sprawy wymagajace
przerwania podrézy
(3) charakter mojej (3) musze po drodze
pracy wymaga zatatwic¢ dodatkowe
zatrzymywania sie i sprawy wymagajgce
przerywania podrozy przerwania podrozy
Srednia ocena modernizacji i rozwoju publicznego
10 | transportu zbiorowego (skala ocen: 1 — najgorsza, 3,41 2,45
5 — najlepsza)
Transport indywidualny
(1) Wygodniejszy (1) Wygodniejszy
11 Gtéwne przyczyny wyboru indywidualnego
transportu samochodowego
(2) Szybszy (2) Szybszy
(1) Stan techniczny drég | (1) Stan techniczny drég
12 Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu
samochodowego
(2) Bezpieczenstwo (2) Bezpieczenistwo
ruchu ruchu
Srednia ocena cech indywidualnego transportu
13 | samochodowego (skala ocen: 1 — najgorsza, 5 — 3,5 2,61
najlepsza)
Srednia ocena funkcjonowania obecnego systemu
14 | parkowania (skala ocen: 1 — najgorsza, 5 — 3,26 2,94
najlepsza)
(1) Podréozowanie (1) Podréozowanie
. . . rowerem jest zdrowe rowerem jest zdrowe
15 Gtéwne przyczyny wyboru indywidualnego

transportu rowerowego

(2) Podréozowanie
rowerem jest tanie

(2) Podréozowanie
rowerem jest tanie
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Rodzaj informacji

Gtéwne przyczyny zniechecajace do korzystania z
indywidualnego transportu rowerowego

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

(1) Brak roweru

(2) Zbyt duze
niebezpieczenstwo
poruszania sie po
ulicach

(3) brak sciezek
rowerowych w ciggach,
ktorymi sie poruszam

Ankieta internetowa

(1) Zbyt duze
niebezpieczenstwo
poruszania sie po
ulicach

(2) brak sciezek
rowerowych w ciggach,
ktorymi sie poruszam

(3) brak infrastruktury
rowerowej w miescie
(stojaki na rowery, wiaty
rowerowe)

(1) Liczba kilometréw
wydzielonych drég

(1) Liczba kilometréw
wydzielonych drég

najlepsza)

17 Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu rowerowych rowerowych
rowerowego (2) Liczba kilometréw (2) Liczba kilometréw
ulic o ruchu ulic o ruchu
uspokojonym uspokojonym
Srednia ocena cech indywidualnego transportu
18 | rowerowego (skala ocen: 1 —najgorsza, 5 — 3,48 2,59

19

Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu
pieszego

(1) stan nawierzchni
chodnikéw

(2) ustawienie
sygnalizacji swietlnych

(3) liczba chodnikow

(1) bezpieczenstwo w
poruszaniu sie
(zagrozenia ze strony
kierowcow)

(2) stan nawierzchni
chodnikéw

(3) ustawienie
sygnalizacji swietlnych

Srednia ocena cech indywidualnego transportu

najlepsza)

20 | . . ) 3,62 2,69
pieszego (skala ocen: 1 — najgorsza, 5 — najlepsza)
Srednia ocena modernizacji i rozwoju transportu

21 | indywidualnego (skala ocen: 1 — najgorsza, 5 — 3,48 2,37

Zrédto: Opracowanie wtasne
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