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planowany

sl kwota kwota dotacji
nr na liscie . . . okres - .
.| wnioskodawca opis projektu L dotacji narastajaco
podstawowej realizacji PLN PLN
projektu

P1 Gmina Czerwonak | Budowa petli autobusowej IV kw. 2022-11 850 000 850 000
wraz z przystankiem kw. 2023
komunikacji publicznej,
zlokalizowanych na ul.
Pdtnocnej w Promnicach

P2 Gmina Komorniki Zakup 1 niskoemisyjnego | kw. 2022-IV 1 000 000 1 850 000
autobusu przez Gmine kw. 2022
Komorniki

P3 Gmina Mosina Zakup 1 niskoemisyjnego IV kw. 2021-I 1 000 000 2 850 000
autobusu przez gmine kw. 2023
Mosina

P4 Miasto Zakup 1 niskoemisyjnego Il kw. 2022-1 1 000 000 3850 000

Puszczykowo autobusu przez Miasto kw. 2023

Puszczykowo

P5 Gmina Rokietnica | Zakup 1 niskoemisyjnego IV kw. 2022-11 1 000 000 4 850 000
autobusu przez Gmine kw. 2023
Rokietnica

P6 Gmina Suchy Las | Zakup 1 niskoemisyjnego I/ll kw. 2022 — | 1 000 000 5850 000
autobusu przez Gmine Il kw. 2023
Suchy Las

P7 Gmina Swarzedz Rozwdj niskoemisyjnej Il kw. 2021-11 1 650 000 7 500 000
mobilnosci miejskiej na kw. 2022
terenie Gminy Swarzedz
(etap 1ll) — zwigkszenie
funkcjonalnosci
Zintegrowanego Wezta
Przesiadkowego w
Swarzedzu

P8 Gmina Szamotuty | Wzrost funkcjonalnosci I kw. 2021-II 1 000 000 8 500 000
zintegrowanego wezta kw. 2022
przesiadkowego na terenie
Szamotut

P9 Stowarzyszenie Plan Zréwnowazonej | kw. 2022-11 1 500 000 10 000 000

Metropolia Poznan | Mobilnosci Miejskiej dla kw.2023

Metropolii Poznan do 2030
r. (SUMP)




Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania

dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego

wspieranego ze $rodkéw POIiS 2014-2020

1. Nazwa projektu Budowa petli autobusowej wraz z przystankiem komunikacji
publicznej, zlokalizowanych na ul. Péinocnej w Promnicach
2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji wojewddztwo wielkopolskie, powiat poznanski, gmina Czerwonak
woj./powiat/gmina
. A data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizacji
' projektu
IV kwartat 2022 r. Il kwartat 2023 r.
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022 r.
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w | 1,23 min PLN
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,0 min PLN
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 0,85 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whioskodawca/podmiot Gmina Czerwonak
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna jednostka samorzadu terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Rafat Adamski, tel. 61/65-44-267

kontaktowe

e-mail: rafal.adamski@czerwonak.pl



mailto:rafal.adamski@czerwonak.pl

11.

Opis projektu

W ramach realizacji zadania planowane jest wybudowanie petli
przeznaczonej do zawracania autobuséw wraz z budowg 1 przystanku
autobusowego komunikacji publicznej, zlokalizowanych na ulicy
Potnocnej w Promnicach. Nawierzchnia petli z betonowej kostki
brukowej, odwodnienie petli w postaci kanalizacji deszczowej oraz

oswietlenie typu LED.

W projekcie przewiduje sie poniesienie wydatkbw na: roboty

budowlane oraz dziatania informacyjno-promocyjne.

Celem realizacji zadania sg: poprawa warunkéw funkcjonowania
transportu zbiorowego oraz poprawa jakosci $wiadczenia ustug dla
pasazerow. Inwestycja w duzym stopniu wptynie na wieksze
wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego i podmiejskiego
poprzez rozwdj i integracje systemow publicznego transportu
zbiorowego. Budowa obiektu przyczyni sie do zmniejszenia
zattoczenia motoryzacyjnego w miastach i na terenach podmiejskich,
wptynie korzystnie na plynno$¢ ruchu oraz w znacznym stopniu

ograniczy negatywny wptyw transportu na $rodowisko naturalne.

Projekt powigzany jest z innymi projektami realizowanymi w Gminie

Czerwonak w formule strategii ZIT w ramach RPO:
1) ,Wezet przesiadkowy Czerwonak” RPWP.03.03.03-30-0028/16,

2) ,Wezet przesiadkowy Czerwonak Osiedle” RPWP.03.03.03-30-
0027/16,

3) ,Wezet przesiadkowy Owinska” RPWP.03.03.03-30-0029/16,

4) ,Wezet przesiadkowy Bolechowo” RPWP.03.03.03-30.0030/16.

1la.

Stan przygotowania projektu
do realizacji (dokumentacja,

pozwolenia, audyty)

Whnioskodawca posiada opracowang dokumentacje projektowo-
kosztorysowg dla zadania oraz uzyskat decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Dla zadania uzyskano réwniez decyzje

o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

11b.

Opis zgodnosci projektu ze
Strategig ZIT (nalezy poda¢ nr
,dziatania” (pkt., ppkt.) w
strategii, z ktérym projekt jest

zgodny)

Cel strategiczny ZIT:

Rozwadj infrastruktury transportowej z preferencjg dla niskoemisyjnej i

zintegrowanej komunikacji publicznej.
Os strategii Metropolia 2020:
Infrastruktura i organizacja transportu.
Projekty/podprojekty ZIT:

P1. Poznahska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu

transportu publicznego wokét transportu szynowego w MOF Poznania.




1lc. Opis zgodnosci projektu z Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak
Planem Gospodarki Obszar: Transport
Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym Dziatanie: Zakup autobuséw niskoemisyjnych wraz z budows,
(nalezy podaé nr ,dziatania” modernizacjg i remontem przystankow
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z | | ata wdrazania dziatania: 2015-2024.
ktorym projekt jest zgodny). i
Gzy PGN byt finansowany w PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013.
ramach dziatania 9.3 POIi$
2007-2013 ?
12. Opis zgodnosci projektu z Os$ priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w
zakresem i celami wtasciwe;j miastach.
osi priorytetowej Programu Wieksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego
(?peracyjnego Infrastruktura i poprzez rozwdj i integracje systemow publicznego transportu
Srodowisko 2014-2020 zbiorowego w miastach. Dzigki podejmowanym dziataniom nastgpi
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawa
ptynnosci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko naturalne w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych.
13. Czy planowany do realizacji nie dotyczy
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chtodniczej
spetienia wymogi
~efektywnego systemu
cieptowniczego i
chtodniczego”
14. Wskaznik - nazwa Jedno | Wartos¢ bazowa Warto$¢ docelowa
stka
Liczba szt. 0 1
wybudowanych
przystankow
autobusowych
komunikacji
publicznej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania

dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego

wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020




1. Nazwa projektu Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez Gmine Komorniki
2. Status projektu nadany przez Projekt podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wielkopolska/Poznan/Komorniki
woj./powiat/gmina
. A data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizacji
' projektu
| kwartat 2022r. IV kwartat 2022r.
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022r.
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w | 1, 2 min PLN (cena netto)
min PLN 1, 476 min PLN (cena brutto)
7. Szacunkowy koszt 1, 2 min PLN
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whioskodawca/podmiot PRZEDSIEBIORSTWO UStUG KOMUNALNYCH KOMORNIKI
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Andrzej Jezierski; andrzej.jezierski@pukkomorniki.pl
kontaktowe Tel. 61 810 81 55
11. Opis projektu Zakup jednego fabrycznie nowego niskoemisyjnego, hybrydowego,

niskopodfogowego autobusu miejskiego.



mailto:andrzej.jezierski@pukkomorniki.pl

Autobusy hybrydowe sg zasilane energig elektryczng podczas
ruszania i postojow na przystankach, sg wyposazone w baterie, silnik
elektryczny i majg niskoemisyjny silnik diesla. Akumulacja energii
elektrycznej pochodzi z rekuperacji, baterie tadujg sie podczas
hamowania silnikiem, a autobus nie wymaga dodatkowej infrastruktury
do tadowania. Magazynowanie energii zbudowane jest w oparciu o
akumulatory lub superkondensatory. Autobusy o napedzie
hybrydowym sg do 40% wydajniejsze niz poréwnywalne autobusy z
silnikiem diesla, sg bardziej ciche i bardziej przyjazne dla srodowiska,

charakteryzujg sie nizszg emisjg zanieczyszczen i zuzycia energii.

Realizacja projektu znaczaco przyczyni sie do zmniejszenia emisji
spalin, hatasu i zadymienia. Inwestycja ta moze zosta¢ uznana za
stojacg na strazy zachowania poziomdéw czystosci powietrza w
bezposrednim sagsiedztwie Wielkopolskiego Parku Narodowego.
Dodatkowymi funkcjami spetnianymi przez projekt jest wspieranie

rozwoju gospodarczego i wzrostu konkurencyjnosci rynku pracy.

11a. Stan przygotowania projektu Posiadamy specyfikacje istotnych warunkéw zamoéwienia dla zakupu
do realizacji (dokumentacja, autobuséw (dokumentacja: Opis Przedmiotu Zamowienia).
pozwolenia, audyty)
11b. Opis zgodnosci projektu ze Projekt J'est zgodny z prolek‘fem P1 Strategii ZIT ,,Po.znanska Kolej
Strategi ZIT (nalezy podat nr Metropolitalna (PKM). Integracja systeTnu transportu publicznego wokét
dziatania” (pkt., ppkt.) w transportu szynowego w MOF” Poznania
strategii, z ktorym projekt jest | Cel strategiczny ZIT: Rozwdj infrastruktury transportowej z preferencjg
zgodny) dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej 0$
priorytetowa WRPO 2014-2020.
Os Strategii Metropolia 2020: Infrastruktura i organizacja transportu.
Os priorytetowa WRPO 2014+: 3 Energia.
Zakupiony autobus bedzie dowozit mieszkancow Gminy do
istniejgcych lub wybudowanych w ramach Strategii ZIT punktow
przesiadkowych  zintegrowanych ze  zbiorowym transportem
szynowym — Poznariska Kolejg Metropolitalng oraz siecig tramwajowg
Miasta Poznania.
1lc. Opis zgodnosci projektu z Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Metropolii Poznain wykonano na

Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym
(nalezy podaé¢ nr ,dziatania”
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z
ktorym projekt jest zgodny).
Czy PGN byt finansowany w

podstawie umowy nr 39/2014. Dokument ten jest zgodny z zakresem
okreSlonym w umowie oraz ze Szczegbétowymi zaleceniami
dotyczacymi struktury Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, w ramach
dziatania 9.3 konkursu nr 2/POIiS/9.3/2013 — Termomodernizacja
obiektéw uzytecznosci publicznej — plany gospodarki niskoemisyjnej —

PGN, projekt finansowany z POIS 2007-2013.




ramach dziatania 9.3 POIiS
2007-2013 ?

Zaktualizowany Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Komorniki
zostat przyjety Uchwatg nr XXV1/225/2020 Rady Gminy Komorniki z
dnia 17 sierpnia 2020 r.

Zakup niskoemisyjnego autobusu miejskiego zgodny jest z zapisami
PGN Gminy Komorniki Rozdziat V.9, Podrozdziat V.9.1 (str. 75).

Jednoczesnie w zwigzku z licznymi aktualizacjami niniejszego
dokumentu w chwili obecnej trwajg prace nad nowym Planem

Gospodarki Niskoemisyjnej na kolejne lata.

12. Opis zgodnosci projektu z Planowany projekt jest zgodny z Osig Priorytetowg VI ,Rozwdj
zakresem i celami wtasciwej niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach”, Priorytet
osi priorytetowej Programu Inwestycyjny 4.v. ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
Operacyjnego Infrastruktura i wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw
Srodowisko 2014-2020 miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci

miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie fagodzgce
na zmiany klimatu”, ktéry przewiduje m.in. dofinansowanie zakupu
niskoemisyjnego taboru.

13. Czy planowany do realizacji Nie dotyczy.
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chiodniczej
spetnienia wymogi
~efektywnego systemu
cieptowniczego i
chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa | Jednostk | Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa

a
Liczba szt. 0 1

zakupionych lub
zmodernizowanyc
h jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikaciji

miejskiej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania

dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego




wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

1. Nazwa projektu Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez gming Mosina
2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wielopolska, powiat poznanski, gmina Mosina
woj./powiat/gmina
. A data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizacji
' projektu
IV kwartat 2021 | kwartat 2023
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w | 1,44705884 min PLN (brutto)
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,176 470 59 min PLN (netto)
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot Gmina Mosina
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Katarzyna Suchocka

kontaktowe

61-1018-235

Katarzyna.suchocka@mosina.pl




11.

Opis projektu

Realizacja  projektu  wynika z potrzeby zmodernizowania

funkcjonowania transportu publicznego na terenie Gminy Mosina.

Transport publiczny na terenie gminy Mosina jest zorganizowany tylko
pozornie dobrze. Obecnie komunikacja autobusowa jest
niewystarczajgca, poranne kursy w kierunku Poznania sg oblegane
przez osoby dojezdzajgce do pracy. Z uwagi na to wiele oséb
przesiada sie do samochoddw, co z kolei powoduje powstawanie
zatorow drogowych i emisje wiekszej ilosci spalin do atmosfery.
Uciagzliwy dla mieszkancéw gminy jest réwniez hatas komunikacyjny
drogowy, ktéry ma duzy zasieg oddziatywania. Problemem jest
rowniez zbyt mata liczba dostepnych autobuséw, co skutkuje
niewystarczajagca iloscig kurséw na najbardziej popularnych trasach
(np. Mosina-Poznan) w szczegolnosci w godzinach szczytu. Szanse w
zakresie rozwoju systemu komunikacji publicznej w Gminie Mosina
wynikajg przede wszystkim z lokalizacji gminy w obrebie Aglomerac;ji
Poznanhskiej. Lokalizacja ta generuje bardzo duze zapotrzebowanie
na ustugi transportu publicznego. Z jednej strony z uwagi na fakt, iz
duza czes¢ lokalnej spotecznosci pracuje i ksztalci sie na terenie
pobliskiego Poznania a z drugiej strony ze wzgledu na duzy poziom
zattoczenia drég srodkami indywidualnego transportu, co powoduje
ksztaltowanie sie w Swiadomos$ci mieszkancow potrzeby kreowania
postaw ukierunkowanych na poszukiwanie rozwigzan skutkujacych
zmniejszeniem natezenia ruchu drogowego. Spotecznos¢ lokalna
przejawia bardzo duze zainteresowanie ustugami transportu
publicznego, pod warunkiem, ze transport ten funkcjonuje w sposéb
sprawny, efektywny, oferujgc duzg liczbe potaczen, odpowiednig ich
czestotliwos¢ i niski poziom szkodliwosci dla srodowiska naturalnego

oraz ucigzliwosci dla spoteczenstwa.

Zakup nowego niskoemisyjnego taboru autobusowego z pewnos$cig
przyczyni sie do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji do
atmosfery oraz do podniesienia jakosci $wiadczonych ustug

transportowych na terenie Gminy Mosina.

Jednoczesnie Gmina Mosina jest w trakcie finalizacji budowy trzech
weztow przesiadkowych w miejscowosci Pecna, Druzyna Poznanska
oraz Mosina. Projekt pn. ,Niskoemisyjne przedsiewziecia w zakresie
transportu miejskiego na terenie Gminy Mosina — etap [I”
dofinansowany WRPO-2014-2020, dziatanie 3.3.3. Tym samym
zwieksza sie potrzeba dowozu oséb transportem autobusowym do
wezia kolejowego w celu umozliwienia dalszej podrézy czy to do pracy

czy w celach wypoczynkowych.

Gmina Mosina realizujgc projekt na ma celu zakup autobusow
spetniajgcych norme PN-S-470010:1999 dla autobusu miejskiego,
niskopodtogowego klasy |, spetniajgce wymagania Regulaminu nr 107




Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdow
kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej (Dz. U. UE.
L. 2015.153.1 z dnia 2015.06.18), dotyczacej pojazdow
wykorzystywanych do przewozu pasazerow i majgcych wiecej niz
osiem siedzeh poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy I;
powyzsze oznacza, Zze wymagania przedmiotowego regulaminu
muszg spetnia¢ wszystkie podzespoty autobusu (co najmniej w
zakresie minimalnym) w szczegolnosci takie elementy autobusu i jego

wyposazenia jak:
a) oznakowanie autobusu,

b) szerokos$¢ przejS¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen

pasazerskich,

c) drzwi gldwne (pasazerskie) oraz wymiary wyjs¢, w tym wyjs¢

i okien awaryjnych,
d) uktad przykleku obnizajgcy dodatkowo poziom wejscia,

e) pochylnia (recznie rozktadana platforma -rampa najazdowa)
umozliwiajgca wjazd do autobusu, wozka inwalidzkiego lub

wozka dzieciecego.

Ponadto, powinny spetniac warunki okreslone w rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz.U.2016 poz. 2022 z dnia 15.12.2016 z pdzniejszymi
zmianami — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych), oraz posiadaé wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu
Pojazdu lub Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanym
dalej $wiadectwem homologaciji — w rozumieniu przepisow Ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o Ruchu Drogowym (Dz.U.2017
poz.1260 z dnia 27.06.2017 z poz. zm.). Oferowane autobusy muszag
by¢ fabrycznie nowe. W ramach projektu zakupiony zostanie autobus

diesel hybryda.

Wydatki dotyczgce powyzszego projektu ujete bedg w kategorii

dostawa taboru.

11la.

Stan przygotowania projektu
do realizacji (dokumentacja,

pozwolenia, audyty)

Przeprowadzono przetarg:

Ogtoszenie przetargu: 07-07-2021 g. 22:16:00
Termin sktadania ofert: 21-10-2021 09:00:00
Whplynety dwie oferty

Otwarcie: 21-10-2021 11:00:00

Aktualnie: Trwa badanie i ocena ofert.




11b.

Opis zgodnosci projektu ze
Strategig ZIT (nalezy poda¢ nr
,dziatania” (pkt., ppkt.) w
strategii, z ktérym projekt jest

zgodny)

Zadanie pn. ,Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez gmine Mosina”
jest zgodne ze Strategig ZIT dziatanie 3.3. cel tematyczny 4
.wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng dla wszystkich
obszaréw rodzajow terytoriow, w szczegolnosci w obszarach
miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace
na zmiany klimatu”. Projekt jest zgodny z projektem P1 Strategii ZIT
,Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu
publicznego wokét transportu  szynowego w MOF Poznania.”
Zgodnos¢ z projektami komplementarnymi WRPO 2014, POIiS - lista

projektéw rezerwowych.

1lc.

Opis zgodnosci projektu z
Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym
(nalezy poda¢ nr ,dziatania”
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z
ktorym projekt jest zgodny).
Czy PGN byt finansowany w
ramach dziatania 9.3 POIiS
2007-2013 ?

Zgodnos$¢ projektu z dziataniami w ramach ,Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Mosina” przyjetej uchwatg nr XXV/185/15 Rady
Miejskiej w Mosinie z dnia 30.12.2015r. W dokumencie IX Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Mosina w dziale IX. 8 planowane
dziatania do roku 2020 uwzgledniono zadania o charakterze
inwestycyjnym, polegajace na zakupie minimum 7 autobuséw
tworzgcych niskoemisyjny tabor autobusowy spetniajgcy normy
minimum Euro 6, przystosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych
lub zakupie taboru wykorzystujgcego alternatywne systemy napedowe
(elektryczne, hybrydowe, napedzane wodorem, itp.). PGN Byt
finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013. Jednoczes$nie
Gmina Mosina bedzie przystepowata do aktualizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy  Mosina.  Zaktualizowany  dokument
przewidywany jest na lipiec 2022 roku, gdyz Gmina Mosina bedzie w
posiadaniu kompletnego rejestru zrédet emisji w gminie. Tym samym
w aktualizowanym dokumencie PGN zostanie ujete zadanie dotyczgce
przedmiotowe] inwestycji tj. zakup niskoemisyjnego autobusu przez

gmine Mosina.

12.

Opis zgodnosci projektu z
zakresem i celami wtasciwej
osi priorytetowej Programu
Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

Projekt jest zgodny z zakresem Osi priorytetowej VI Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach. Projekt przyczyni
siec do osiggnigcia celu zwigzanego z  wykorzystaniem
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w Gminie Mosina. Dzieki
zakupie niskoemisyjnego taboru autobusowego zmniejszy sie
zattoczenie motoryzacyjne w miastach, poprawiona zostanie ptynnos¢
ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne w miescie Mosina oraz jego obszarze. Poprawi sie réwniez
jakos¢ podrézy co z pewnoscig przyczyni sie na zwiekszenie ilosci
pasazerow w komunikacji publicznej a tym samym podrézujacy
zrezygnujg z indywidualnego transportu samochodowego. Takie
dziatania majg wplyw na poprawe bezpieczenstwa wzrost jakosci,
atrakcyjnosci i komfortu podrézujgcych. Zmniejszenie indywidualnego

transportu ma pozytywny wptyw na ograniczenie hatasu, drgan a co




najwazniejsze

cieplarnianych.

zanieczyszczen

powietrza, redukcji  gazéw

13. Czy planowany do realizacji Nie dotyczy
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chiodniczej
spetnienia wymogi
~efektywnego systemu
cieptowniczego i
chtodniczego”
14. Wskaznik - nazwa | Jednostk | Warto$¢ bazowa Wartos¢ docelowa
a
Liczba Sztuki 0 1

zakupionych  lub
zmodernizowanyc
h jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikacji
miejskiej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania
dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego
wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

1. Nazwa projektu Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez Miasto Puszczykowo
2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wojewodztwo: Wielkopolskie,
woj./powiaigmina powiat: poznanski, gmina: Puszczykowo
4, data rozpoczecia kwartat/rok data zakohczenia kwartat/rok




Przewidywany okres realizaciji Il kwartat 2022 | kwartat 2023
projektu
5. Przewidywany termin ztozenia | kwartat 2022
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w 1,448 min PLN
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,177 min PLN
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot Miasto Puszczykowo
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Maciej Dettlaff, tel. (61) 898 37 32, sekretarz@puszczykowo.pl
kontaktowe Kamila Stoinska, tel. (61) 898 37 27,stoinska@puszczykowo.pl
11. Opis projektu Projekt polega na zakupie 1 niskoemisyjnego autobusu przez gmine

Puszczykowo. Projekt jest komplementarny do zrealizowanych w
ostatnich latach przedsiewzie¢ polegajgcych na utworzeniu dwdch
zintegrowanych weztéw przesiadkowych na terenie Miasta
Puszczykowa. Funkcjonujgca w miescie bezptatna komunikacja
zbiorowa jest obstugiwana aktualnie pojazdami o napedzie
konwencjonalnym. Zakup zeroemisyjnego pojazdu pozwoli na
realizacje zalozen strategii rozwoju miasta i planu gospodarki
niskoemisyjnej, jednoczesnie stanowigc impuls dla mieszkarcow, aby
korzystali z komunikacji zbiorowej, stanowigcej dojazd do punktow
przesiadkowych Kolei Metropolitarnej. Przy realizacji projektu
zachowana zostanie zasada réwnosci szans i niedyskryminacji. Tak,
jak dotychczas kazdy bedzie mégt skorzystac z bezptatnej komunikacji

zbiorowej Miasta Puszczykowa.

Specyfikacja autobusu: Fabrycznie nowy autobus miejski typu mini
zasilany energia elektryczng, wyposazony w silnik elektryczny o
minimalnej mocy 180 KM. Minimalna pojemnos¢ baterii akumulatoréw

trakcyjnych wynosi 85 kWh. Pojazd powinien mie¢, co najmniej 22




miejsc dla pasazeréw, w tym co najmniej 10 petnowymiarowych miejsc
siedzacych. Pojazd ma by¢é przystosowany do potrzeb oso6b
niepetnosprawnych i oséb podrézujgcych z wézkami dzieciecymi. W
autobusie ma sie znajdowa¢ wydzielona strefa do bezpiecznego
przewozu osoby poruszajgcej sie na wozku inwalidzkim. Autobus ma
by¢ takze wyposazony w platforme umozliwiajacg wjazd wozka oraz
umieszczone na wiasciwej wysokosci (dostosowanej do potrzeb osoby
poruszajgcej sie na wozku) przyciski sygnalizujace koniecznos¢ uzycia

rampy.
Planowane wydatki w ramach projektu obejmuja:

1) zakup taboru (1 niskoemisyjny autobus miejski typu
mini zasilany energia elektryczng — tadowany mobilng

tadowarkg zewnetrzng),

2) promocje projektu, w ramach ktorej przeprowadzona
zostanie kampania informacyjna promujgca ws$rod
mieszkancow Puszczykowa korzystanie

z niskoemisyjnego transportu miejskiego.

Projekt jest powigzany z projektami realizowanymi w ramach WRPO:

e Utworzenie Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego

Puszczykowo wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

e Utworzenie Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego

Puszczykowko wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

1lla. Stan przygotowania projektu do | Opracowano wstepny zakres zamowienia.
realizacji (dokumentacja,
pozwolenia, audyty)
11b. Opis zgodnosci projektu ze Cel strategiczny ZIT - Rozwdj infrastruktury transportowej
Strategig ZIT (nalezy poda¢ nr z preferencjg dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji
,dziatania” (pkt., ppkt.) w publicznej
strategii, z kiorym projekt jest Projekt strategiczny P1 - Poznanska Kolej Metropolitaina (PKM).
zgodny) Integracja systemu transportu publicznego wokét transportu
szynowego w MOF Poznania.
Dziatanie: zakup niskoemisyjnych autobusow stuzacych do dowozenia
pasazerow do ZWP.
1lc. Opis zgodnosci projektu z Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Puszczykowo

Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej lub dokumentem

réwnowaznym (nalezy podaé nr

Rozdziat: Transport




.dziatania” (pkt. ppkt.) w
dokumencie, z ktérym projekt
jest zgodny). Czy PGN byt
finansowany w ramach dziatania
9.3 POIiS 2007-2013 ?

Dziatanie: Budowa zintegrowanych wezidw przesiadkowych

w Puszczykowie

Dokument byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS, konkurs nr
2/P0IiS/9.3/2013 -

publicznej - plany gospodarki niskoemisyjnej — PGN.

Termomodernizacja obiektdw uzytecznosci

Planowana aktualizacja dokumentu w | kwartale 2022.

12. Opis zgodnosci projektu z Realizacja projektu jest zgodna z zatozeniami osi priorytetowej VI
zakresem i celami wtasciwej osi | Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach POIiS.
priorytetowej Programu Realizacja projektu umozliwi wieksze wykorzystanie niskoemisyjnego
Operacyjnego Infrastruktura i transportu miejskiego poprzez zakup 1 niskoemisyjnego autobusu
Srodowisko 2014-2020 przez gmine Puszczykowo. Zakup nowego niskoemisyjnego autobusu

umozliwi ograniczenie negatywnego wptywu publicznego transportu
zbiorowego na srodowisko naturalne.

13. Czy planowany do realizacji Nie dotyczy.
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chiodniczej
spetienia wymogi ,efektywnego
systemu cieptowniczego i
chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jedno | Wartosé bazowa Warto$¢ docelowa

stka

Liczba zakupionych lub | Szt.
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego

w publicznym
transporcie zbiorowym

komunikacji miejskiej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania
dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego
wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

Nazwa projektu

Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez Gmine Rokietnica

Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)

Podstawowy




2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wielkopolskie / poznanski / Rokietnica
woj./powiat/gmina
. L data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizaciji
' projektu
IV kwartat 2022 Il kwartat 2023
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w | 1,72 min zt
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,4 min zt
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1 min zt
dofinansowania w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot Gmina Rokietnica / ZUK Rokbus sp. z o.0.
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna Jednostka Samorzadu Terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Anna Garbicz, tel. 61 89 60 619, anna.garbicz@rokietnica.pl
kontaktowe
11. Opis projektu W ramach projektu zostanie zakupiony jeden autobus klasy MAXI

(dtugos¢é nieprzekraczajgca 13 m) hybrydowy

potwierdzenie Swiadectwem homologaciji, w ktérym naped zostanie

(wymagane

zakwalifikowany jako hybrydowy). Po zakupie autobusu zostanie
wycofany z eksploatacji jeden dotychczas uzywany autobus.
Szacowane jest obnizenie zuzycia paliwa z dotychczasowych 35,7 do
31 1/100km, co przetozy sie na 15% spadek emisji CO2 w ramach
jednej jednostki taborowe;.

Uzupetnieniem niniejszego projektu, jest projekt realizowany przez

Gmine Rokietnica w partnerstwie z Powiatem Poznanskim i



mailto:anna.garbicz@rokietnica.pl

Uczestnikiem - Zaktadem Ustug Komunikacyjnych ROKBUS Spétka z
0.0., dofinansowany z WRPO, poddziatanie 3.3.3, pt: ,Wezet
przesiadkowy Rokietnica”. Projekt obejmuje:

- budowe nowego budynku dworca kolejowego, budowe parkingow,

przebudowa ukfadu drogowego,
- budowe bazy transportowej z zapleczem warsztatowym i socjalnym,
- zakup 4 szt. autobuséw niskoemisyjnych,

- rozbudowe skrzyZzowania drég powiatowych nr 2424P i 2400P ul.

Pocztowa i Szamotulska,

- rozbudowe drogi powiatowej nr 2400P ul. Szamotulska, odcinek

miedzy ul. Kolejowg a ul. Pocztowa,

- przeprowadzenie dziatan promocyjnych w zakresie mobilnosci
zrownowazonej, w szczegolnosci transportu publicznego. Celem
kampanii promocyjnej jest zachecenie mieszkancéw do korzystania z
transportu publicznego oraz wywotanie pozytywnych skojarzen i

zachowan dotyczacych transportu zréwnowazonego.

Oba projekty maja na celu stworzenie zréwnowazonego systemu
transportowego i zwiekszenie roli niskoemisyjnego transportu
publicznego w komunikacji na terenie Gminy Rokietnica. Poprzez
poprawe warunkéw podrézy publicznym transportem zbiorowym, majg
zacheci¢ mieszkancéw do rezygnacji z indywidualnego transportu

samochodowego na rzecz transportu publicznego.

1la. Stan przygotowania projektu Realizacja projektu nie wymaga uzyskania decyzji, pozwolen,
do realizacji (dokumentacja, audytow, itp.
pozwolenia, audyty) Inwestycja bedzie wymagata jedynie przygotowania i realizacji
zamowienia na zakup autobusu. Ze wzgledu na warto$¢ zamowienia
nieprzekraczajgcg wartosci progowych dla zamowien sektorowych
mozliwa bedzie realizacia w ramach zapytania ofertowego
(uwzgledniajgc procedure zachowania konkurencyjnosci).
11b. Opis zgodnosci projektu ze Projekt zgodny jest ze Strategig ZIT w nastepujgcym zakresie:

Strategig ZIT (nalezy poda¢ nr
,dziatania” (pkt., ppkt.) w
strategii, z ktérym projekt jest
zgodny)

Cel strategiczny ZIT - Rozwoj infrastruktury transportowej z
preferencjg dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej

Projekt — P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM), Integracja
systemu transportu publicznego wokét transportu szynowego w MOF

Poznania.

Realizacja niniejszego projektu poprzez zakup niskoemisyjnego
autobusu i rozw¢j autobusowej komunikacji gminnej bedzie

odpowiedzig na zdiagnozowane problemy z zakresu niedostatecznego




poziomu rozwoju infrastruktury transportowej, szczegélnie w zakresie

rozwigzan niskoemisyjnych. Celem niniejszego projektu jest
stworzenie zrownowazonego systemu transportowego i zwiekszenie

roli niskoemisyjnego transportu publicznego w komunikacji ogétem.

Wymiana autobusu na nowy, niskoemisyjny, zmniejszy emisje spalin,
zmniejszy poziom hatasu, poprawi komfort podrézy, zacheci
mieszkancéw obszaru do rezygnacji z indywidualnych form transportu
na rzecz niskoemisyjnego transportu zbiorowego, co zmniejszy liczbe
samochodéw osobowych  wykorzystywanych do codziennych
dojazdéw do miasta, a tym samym réwniez przyczyni sie do

ograniczenia emisji spalin na obszarze Metropolii.

1lc. Opis zgodnosci projektu z Gmina Rokietnica jest na etapie aktualizacji Planu Gospodarki
Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica na lata 2020-2030.
Niskoemisyjnej lub Planowany termin przyjecia PGN - styczen 2022.
dokumentem réwnowaznym
(nalezy podaé nr ,dziatania” Projekt ten wpisuje sie w:
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z | Cel strategiczny: Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych z instalacji
ktorym projekt jest zgodny). wykorzystywanych na terenie Gminy, a takze emisji pochodzacej z
Czy PGN byt finansowany w transportu.
ramach dziatania 9.3 POIiS
2007-2013 2 Cel szczegotowy: Rozwdj transportu niskoemisyjnego
Str. 52
Projekt zostat ujety w Harmonogramie rzeczowo-finansowy realizacji
dziatan w obszarze:
,LOGRANICZENIE EMISJOGENNOSCI TRANSPORTU I
OSWIETLENIA”, Zad. 19 - Zakup autobuséw nieskoemisyjnych (5 szt.)
wraz z infrastrukturg
PGN nie byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIi$ 2007-2013.
12. Opis zgodnosci projektu z 0OS PRIORYTETOWA VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu

zakresem i celami wtasciwe;j
osi priorytetowej Programu
Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

zbiorowego w miastach.

PRIORYTET INWESTYCYJNY 4.V.
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegodlnosci

Promowanie  strategii
dla obszaréw miejskich w tym wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych

oddziatywanie fagodzgce na zmiany klimatu.

Poprzez zakup nowoczesnego niskoemisyjnego autobusu nastgpi
spadek emisji CO2 do atmosfery o 15% w ramach 1 jednostki
taborowej. Wymiana autobusu na nowy, niskoemisyjny, zmniejszy
emisje spalin, zmniejszy poziom hatasu, poprawi komfort podrézy,
zacheci mieszkancow obszaru do rezygnacji z indywidualnych form

transportu na rzecz niskoemisyjnego transportu zbiorowego, co




zmniejszy liczbe samochoddéw osobowych wykorzystywanych do

codziennych dojazdéw do miasta, a tym samym réwniez przyczyni sie

do ograniczenia emisji spalin na obszarze Metropolii.

13.

Czy planowany do realizacji
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chiodniczej
spetnienia wymogi
~efektywnego systemu
cieptowniczego i

chtodniczego”

Nie dotyczy

14.

Wskaznik - nazwa | Jednostk

a

Wartos¢ bazowa

Wartos¢ docelowa

Liczba szt.

zakupionych lub
zmodernizowanyc
h jednostek
taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikacji

miejskiej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania
dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego
wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

Nazwa projektu Zakup 1 niskoemisyjnego autobusu przez Gmine Suchy Las




Status projektu nadany
przez Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)

Podstawowy

2a.

Pozycja na liscie
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji
projektu

Lista podstawowa

Lokalizacja inwestycji

woj./powiat/gmina

Wielkopolska / Powiat Poznanski / Gmina Suchy Las

Przewidywany okres
realizacji projektu

data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartal/rok

I/ll kwartat 2022 Il kwartat 2023

Przewidywany termin
ztozenia wniosku o
dofinansowanie
(kwartat/rok)

| kwartat 2022

Szacunkowy koszt
catkowity w min PLN

1, 968 min PLN brutto

Szacunkowy koszt
kwalifikowany w min PLN

1, 6 min PLN netto

Szacunkowy kwota

dofinansowania w min PLN

1 min PLN

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do

ponoszenia wydatkow

Gmina Suchy Las / ZKP Sp. z 0.0.

9a.

Forma prawna
wnioskodawcy/struktura

instytucjonalna

Jst/sp.zo.0.

10.

Koordynator projektu —

dane kontaktowe

Rafat Urbaniak

Urzad Gminy w Suchym Lesie

Ul. Szkolna 13, 62-002 Suchy Las
Tel.: 61-8926-253

e-mail: rafal.urbaniak@suchylas.pl




11.

Opis projektu

Przedmiotem jest zakup taboru autobusowego (1 sztuka) niskoemisyjnego

hybrydowego.

Cel gtéwny projektu, to: stworzenie zrownowazonego systemu transportowego na

obszarze Gminy Suchy poprzez zwigkszenie roli transportu publicznego

Wyrézniono takze nastepujgce cele posrednie projektu

1
2)

3)
4)
5)

6)

7
8)

9)

Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach,
Szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu publicznego oraz
niezmotoryzowanego indywidualnego,

Zwiekszenie dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
Zmniejszenie wykorzystania samochodéw osobowych w Gminie Suchy Las,
Nizsza emisja zanieczyszczeh powietrza, hatasu oraz nizsze zatloczenie w
pojazdach komunikacji publicznej,

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego i zmniejszenie liczby
wypadkéw drogowych,

Lepsze zarzgdzanie energia,

Podniesienie atrakcyjnosci powiatu poznanskiego i Gminy Suchy Las jako
miejsca przysztego zamieszkania i inwestowania,

Zwiekszenie komfortu podréznych,

10) Podniesienie swiadomosci ekologicznej mieszkancow

11)Zmniejszenie catosciowego oddziatywania systemu transportowego na ochrone

Srodowiska, w szczegolnosci redukcja dwutlenku wegla w atmosferze.

Projekt jest uzupetnieniem projektdw realizowanych przez Gmine Suchy Las w
formule ZIT w ramach WRPO na akta 2014-2020. S3 to:

Lp. Tytut projektu Zrédio Catkowita Okres
finansowania wartosé realizacji
projektu
Realizacja wezta WRPO 8 164 924, 2017-2021
przesiadkowego w 2014+ 60

Chludowie i Goleczewie w
celu zwigkszenia
dostepnosci linii kolejowej na
354 Poznan-Pita — WRPO

2014+

Realizacja wezta WRPO 1153 2017 -2020
przesiadkowego w +2014 829,23

Ztotnikach w celu

zwiekszenia dostepnosci linii

kolejowej nr 354 Poznan Pita

Poprawa efektywnosci WRPO 2 252 295, 2017-2020
transportu poprzez budowe 2014+ 71




Sciezki rowerowej
Radojewo-Biedrusko w

gminie Suchy Las Il etap —

WRPO 2014+
4. | Budowa $ciezki rowerowej WRPO 762 572,61 2019-2021
na ulicy tagiewnickiej w 2014+

Ztotnikach, gmina Suchy Las

1lla. Stan przygotowania Whnioskodawca posiada szczegétowy OPZ.
projektu do realizacji
(dokumentacja,
pozwolenia, audyty)
11b. Opis zgodnosci projektu ze | Projekt w petni wpisuje sie takze w cel strategiczny ZIT "Rozwdj infrastruktury
Strategig ZIT (nalezy transportowej z preferencja dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikaciji
poda¢ nr ,dziatania” (pkt., publicznej, OS 2 Infrastruktura i organizacja transportu; program 2.3. Zintegrowany
ppkt.) w strategii, z ktorym | transport publiczny. Zaktadanym efektem realizacji dziatan w tym celu jest
projekt jest zgodny) zwiekszenie liczby korzystajgcych z ustug transportu publicznego, czego efektem
bedzie takze zmniejszenie emisji pochodzgcej ze zmechanizowanych
indywidualnych $rodkéw transportu. Efektem powinno byé wiec takze zmniejszenie
antropopresji, spadek poziomu hatasu i wzrost jakosci zycia mieszkancow.
Wskaznikiem rezultatu strategicznego w tym przypadku jest udziat transportu
publicznego w dojazdach do pracy w Metropolii Poznan. Projekt pozytywnie wptywa
na osiggniecie wskaznika i przyczynia sie do wypracowania zatozonych efektow.
Projekt jest zgodny z projektem strategicznym P1 Strategii ZIT ,P1 Poznanska Kolej
Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego wokét transportu
szynowego w MOF Poznania.”
11c. Opis zgodnosci projektu z Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Suchy Las (w skrocie PGN) jest

Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej lub
dokumentem
réwnowaznym (nalezy
poda¢ nr ,dziatania” (pkt.
ppkt.) w dokumencie, z
ktorym projekt jest
zgodny). Czy PGN byt
finansowany w ramach
dziatania 9.3 POIi$ 2007-
2013 ?

dokumentem strategicznym, okreslajgcym rozwigzania przyjete przez Gmine Suchy
Las w zakresie dziatan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych, w obszarach
zwigzanych z uzytkowaniem energii w budownictwie, transporcie, energetyce,

gospodarce komunalnej, a takze zarzgdzaniu miastem w latach 2015-2020.

Celem opracowania niniejszego dokumentu jest przedstawienie koncepcji dziatan

realizowanych na terenie gminy stuzgcych:

e  poprawie jakosci powietrza na terenie gminy Suchy Las,
e redukcji emisji GHG (ktérych emisje wyrazono w Mg CO:e),

e ograniczeniu zjawiska niskiej emisji, poprzez zwiekszenie wykorzystania

niskoemisyjnych zrédet energii (w szczegolnosci odnawialnych zrédet energii —
OZE) oraz zmniejszenie zuzycia energii i poprawe efektywnosci energetycznej

w miescie.




Celem strategicznym PGN dla Gminy Suchy Las jest: Transformacja Gminy w
kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej, wzrost wykorzystania energii

ze zrodet odnawialnych i poprawe jakosci powietrza.
Wskazane zostaty takze nastepujgce cele strategiczne/szczegotowe:

o  Cel szczegoétowy 1: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do 2020 roku.

e Cel szczegodtowy 2: zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku.

e  Cel szczegotowy 3: zwiekszenie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych
do 2020 roku.

Projekt wpisuje sie w strategie dtugoterminowg w sektorze Transport (X1X.10.2.3)

w nastepujacych zakresie dziatan:

e Rozwdj niskoemisyjnego transportu  publicznego —  zastosowanie
niskoemisyjnych pojazdéw (niskoemisyjne konwencjonalne, hybrydowe,
elektryczne, biopaliwa drugiej i trzeciej generacji oraz inne paliwa alternatywne);
zastosowanie energooszczednych elektrycznych pojazdéw szynowych (m.in. z
odzyskiem energii).

e Zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu samochodowego w bilansie
transportowym gminy.

Projekt wpisuje sie w krotkoterminowe i $Srednioterminowe dziatania w sektorze:
a) Transport (zadania zgodnie z ZIT):

e  Zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego,
Projekt znajduje odzwierciedlenie w rozdziale XI1X.9.1. PGN Krétkoterminowe i

Ssrednioterminowe dziatania oraz zadania.

e  Zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego.
Niniejszy projekt znajduje takze odzwierciedlenie w rozdziale PGN XV.9.3.
Krotkoterminowe oraz srednioterminowe dziatania oraz zadania realizowane przez

Powiat Poznanski na terenie gminy, a mianowicie:
a) Transport:

e Poznanska Kolej Metropolitalna. Wezty integracji (ZIT) - budowa systemu
funkcjonalnych punktéw przesiadkowych,

e Monitoring zachowan  komunikacyjnych  mieszkancow  powiatu
poznanskiego,

e Rozbudowa i modernizacja sieci transportu publicznego — kreowanie
nowych potfgczen,

b) Edukacja ekologiczna:

e Edukacja ekologiczna obejmujgca tematyke gospodarki niskoemisyjnej, OZE,
efektywnosci energetycznej, a takze promujgca prawidiowe postawy, w tym

dziatania przyczyniajgce sie do obnizenia emisji gazoéw cieplarnianych.




W styczniu 2021 r. zostata podpisana umowna nr CRU 145/2021 dotyczgca
wykonania opracowania ,Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej gminy
Suchy Las na lata 2021-2025". Pierwotny termin opracowania i uchwalenia PGN to
1.06.2021 r. Z uwagi na sytuacje epidemiologiczng wydtuZzono ten termin do

wrzesnia 2021 r.

Zaktualizowany PGN bedzie dostepny do stycznia 2022 r. i zostanie on przestany

do Panstwa.

PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013

12. Opis zgodnosci projektu z Celem szczegotowym osi priorytetowej VI , tj. Rozwdj niskoemisyjnego transportu
zakresem i celami zbiorowego jest wieksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego. W
wiasciwej osi priorytetowej | obszarze transportu miejskiego kontynuowane bedg dziatania majgce na celu
Programu Operacyjnego zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawe ptynnosci ruchu i
Infrastruktura i Srodowisko | ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne w miastach
2014-2020 i na ich obszarach funkcjonalnych. Wsparcie bedzie dotyczyto przedsiewzie¢ w

zakresie rozwoju transportu zbiorowego, wynikajgcych z planéw gospodarki
niskoemisyjnej miast, stuzgcych podniesieniu jego bezpieczenstwa, jakosci,
atrakcyjnosci i komfortu. Priorytetowo bedzie jednak traktowany zakup pojazdéw o
alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych, biopaliwa,
napedzanych wodorem itp.).

Przedmiotowy projekt wpisuje sie w zakres POIiS wskazany wyzej.

13. Czy planowany do Nie dotyczy
realizacji projekt, w
zakresie sieci
cieptowniczej lub
chtodniczej spetnienia
wymogi ,efektywnego
systemu cieptowniczego i
chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa | Jedno | Wartos¢ bazowa Warto$¢ docelowa

stka
Liczba Szt. 0 1

zakupionych lub
zmodernizowanyc
h jednostek
taboru
pasazerskiego w
publicznym

transporcie

zbiorowym




komunikaciji

miejskiej

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania

dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego

wspieranego ze $rodkéw POIiS 2014-2020

1. Nazwa projektu Rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy
Swarzedz (etap Ill) - zwiekszenie funkcjonalnosci
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Swarzedzu
2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa) nadana
przez Zwigzek ZIT wediug
priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wielkopolskie/poznanski/Swarzedz — dworzec PKP
woj./powiat/gmina
. L data rozpoczecia kwartat/rok data zakonhczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizacji
' projektu
Il kwartat 2021 r. Il kwartat 2022 r.
5. Przewidywany termin ztozenia | kwartat 2022 r.
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6,07 min PLN
6. Szacunkowy koszt catkowity w
min PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany 4,93 min PLN
w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1,65 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot GMINA SWARZEDZ

upowazniony do ponoszenia

wydatkow




9a.

Forma prawna
wnioskodawcy/struktura

instytucjonalna

Jednostka samorzadu terytorialnego

Pawet Radzewicz

10. Koordynator projektu — dane
e-mail: fundusze@swarzedz.pl
11, Opis projektu Projekt stanowi kontynuacje wdrazania strategii niskoemisyjnych

na terenie Gminy Swarzedz w zakresie tworzenia spojnego
systemu transportu publicznego opartego na kolei aglomeracyjnej
(Poznanskiej Kolei Metropolitalnej). Projekt dotyczy
kompleksowego zwiekszenia funkcjonalnosci Zintegrowanego
Wezta Przesiadkowego w Swarzedzu (ZWP), polegajacej na
przebudowie i modernizaciji istniejacego przejscia przy dworcu PKP
z dostosowaniem do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych (dla
pieszych i rowerzystéw) pod linig kolejowg E20 (korytarz TEN-T),

taczacego czes$¢ potnocng i potudniowa Swarzedza.

Koszty projektu obejmujg: roboty budowlane, nadzér inwestorski,

dziatania informacyjno-promocyjne.

Projekt ma istotne znaczenie jako fundamentalny element dworca
PKP/ ZWP, integrujgcy rézne formy transportu: kolej, autobusowa
komunikacja miejska, indywidualne $rodki transportu, w obrebie
ZWP/ dworca PKP, umozliwia sprawne dotarcie podréznym do

Srodkow transportu publicznego i wybér najwtasciwszego.

Oprocz potgczen lokalnych Gmina Swarzedz realizuje wysokiej
jakosci transportowe ustugi publiczne (autobusowe) na podstawie
porozumien miedzygminnych do miejscowosci: Siekierki Wielkie
(Gmina Kostrzyn), Tulce (Gmina Kleszczewo) i do Gminy
Pobiedziska. ZWP w Swarzedzu fgcznie koncentruje przebieg 10

linii autobusowych.

Modernizowane przejscie znajduje si¢ pod 2 peronami kolejowymi
i taczy czes¢ potnocng wezta — gdzie zrealizowano juz (w ramach
WRPO 2014+) perony autobusowe, zakupiono 11 autobuséw
hybrydowych (EURO 6) do obstugi mieszkancéw, utworzono
parkingi typu P&R — 94 miejsca, B&R — 30 miejsc, zamontowano
tablice informacyjne led (system ITS) tzw. dynamiczng informacje
pasazerskg — oraz czes¢ potudniowa, gdzie w realizaciji jest parking
B&R (22 miejsca) i dojazd do dworca PKP kontrpas dla roweréw,
ktérego bezposrednim przedtuzeniem jest system $Sciezek
rowerowych (ok. 4 km) prowadzgcych do sotectwa Zalasewo

z systemem parkingdw B&R (tacznie 231 miejsc).




Docelowo po potudniowej stronie dworca powstanie parking P&R z
48 miejscami (dokumentacja kompletna, wszystkie pozwolenia
uzyskane, petna gotowos$c¢ do rozpoczecia procedury przetargowej
- koszt. ok. 2 min zt. Ponadto, ZWP
w Swarzedzu jest funkcjonalnie powigzany z petlg autobusowg w
Garbach (perony autobusowe) i komplementarnym parkingiem
P&R — 47 miejsc.

Ponadto, wezet jest sprzezony funkcjonalnie z ZWP
w Kobylnicy (linia kolejowa nr 353, P&R — 22 miejsca, B&R — 20
miejsc, petla autobusowa).

Komplementarne projekty Gminy Swarzedz realizowane w ramach
WRPO 2014+ (ZIT MOF Poznania):

- Rozw¢j niskoemisyjnej mobilno$ci miejskiej na terenie Gminy

Swarzedz (projekt zrealizowany),

- Rozw¢j niskoemisyjnej mobilno$ci miejskiej na terenie Gminy

Swarzedz - etap Il (w trakcie realizaciji),

- Rozw¢j niskoemisyjnej mobilnoSci miejskiej na terenie Gminy
Swarzedz - system tras rowerowych wraz z infrastrukturg - etap I

(w trakcie realizacji).

Zachodzace procesy suburbanizacyjne w aglomeracji poznanskiej
spowodowaty silng dynamike zaludnienia Swarzedza — od roku
2010 wzrost 0 17% i aktualnie w Swarzedzu zamieszkuje 52 206
o0s. We wskazanym okresie w sotectwie Zalasewo zanotowano
wzrost o ponad 200%, a w Garbach o 100%. Ponadto, na terenie
Gminy zlokalizowane sg drogi o wysokim natezeniu ruchu
drogowego, np. droga powiatowa 2407P (23 731 pojazdéw/dobe —
badania ruchu ZDP Poznan). Wg. badan ruchu z ZWP w
Swarzedzu rocznie korzysta ok. 1,5 min oséb.

Rozwdj przestrzenno-funkcjonalny Gminy, zwigkszajgce sie potoki
pasazerskie bedgce wypadkowg zmian demograficznych,
determinujg rozwdj infrastruktury umozliwiajgcej szybkg i
bezpieczng komunikacje w obszarze MOF Poznania, opartg

przede wszystkim na transporcie szynowym.

1la. Stan przygotowania projektu do Petna dokumentacja/ inwestycja w trakcie realizacji
realizacji (dokumentacja,
pozwolenia, audyty)
11b. Opis zgodnosci projektu ze P1 Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu

Strategig ZIT (nalezy podaé nr

transportu publicznego wokét transportu szynowego w MOF

Poznania.




.dziatania” (pkt., ppkt.) w strategii,
z ktérym projekt jest zgodny)

1lc. Opis zgodnosci projektu z Planem | Istniejacy Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy
Gospodarki Niskoemisyjnej lub Swarzedz wymaga doprecyzowania zapiséw dotyczacych zakresu
dokumentem réwnowaznym projektu. Planowany termin zakonczenia aktualizacji to | kw. 2022
(nalezy podaé nr ,dziatania” (pkt. r.
ppkt.) w dokumencie, z ktérym
projekt jest zgodny). Czy PGN byt
finansowany w ramach dziatania
9.3 POIiS 2007-2013 ?

12. Opis zgodnosci projektu z Planowany projekt jest zgodny z Osig Priorytetowa VI ,Rozwoj
zakresem i celami wtasciwej osi niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach”, Priorytet
priorytetowej Programu Inwestycyjny 4.v. ,Promowanie strategii nisko emisyjnych dla
Operacyjnego Infrastruktura i wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnoéci dla obszaréow
Srodowisko 2014-2020 miejskich, w tym wspieranie zroéwnowazonej multimodalnej

mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”, ktéry przewiduje
wsparcie rozwoju infrastruktury stuzacej obstudze transportu
publicznego i pasazerow.

13. Czy planowany do realizacji Nie dotyczy
projekt, w zakresie sieci
cieptowniczej lub chiodniczej
spetienia wymogi ,efektywnego
systemu cieptowniczego i
chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jedno | Wartos¢ bazowa Warto$¢ docelowa

stka
Liczba przebudowanych szt 0 1

lub rozbudowanych
zintegrowanych weztéw

przesiadkowych

Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania

dotyczgcego inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego

wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

Nazwa projektu

Wzrost funkcjonalnosci zintegrowanego wezta przesiadkowego

na terenie Szamotut




2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wojewodztwo: Wielkopolskie, Powiat: Szamotulski, Gmina: Szamotuty
woj./powiat/gmina
. L data rozpoczecia kwartat/rok data zakohczenia kwartat/rok
4 Przewidywany okres realizaciji
' projektu
11/2021 11/2022
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w | 1, 5 min PLN
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,219 min PLN
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot Miasto i Gmina Szamotuty
upowazniony do ponoszenia
wydatkow
9a. Forma prawna Jednostka Samorzadu Terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Marcin Piechocki tel. 61 29 27 586 email: wks.ue@szamotuly.pl
kontaktowe
11. Opis projektu Cele zadania koncentrujg sie na wsparciu strategii niskoemisyjnych,

poprzez integracje systeméw publicznego transportu zbiorowego
Metropolii Poznan. W ramach realizacji projektu powstanie parking
typu Park&Ride, chodniki, oswietlenie uliczne, inteligentny system
transportowy. Realizacja zadania dopetni dziatania podejmowane
przez Miasto i Gmine Szamotuty w ostatnich latach, majgce na celu



mailto:wks.ue@szamotuly.pl

budowe zintegrowanych weziéw przesiadkowych. Dziataniom
infrastrukturalnym towarzyszy¢ bedzie kampania informacyjno —
promocyjna, skoncentrowana na problematyce zmiany nawykéw

komunikacyjnych.

Zadanie jest komplementarne z ponizszymi projektami finansowanymi

w ramach strategii ZIT z RPO:

- Wspieranie strategii niskoemisyjnych na obszarze Miasta i Gminy
Szamotuty poprzez budowe Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego

w Szamotutach, Pamigtkowie i Baboréwku wraz z infrastruktura.

- Zwiekszenie integracji roznych form transportu wraz z poprawg
dostepu do transportu publicznego poprzez rozbudowe systemu

zintegrowanego wezta przesiadkowego na terenie miasta Szamotut.

- Rozw¢j systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, a takze

poprawa ich jakosci — na terenie Miasta i Gminy Szamotuty.

Cechg wspdlnych realizowanych projektow, jest realizacja dziatan
majgcych na celu wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym

mobilnosci miejskiej w ramach ZIT dla MOF Poznania.
W projekcie ujete zostang wydatki dotyczace:
- robo6t budowlanych,

- dziatan informacyjno - promocyjnych

1lla. Stan przygotowania projektu Opracowano projekt budowlany, uzyskano pozwolenia na budowe,
do realizacji (dokumentacja, przeprowadzono przetarg nieograniczony i dokonano wyboru
pozwolenia, audyty) Wykonawcy.

11b. Opis zgodnosci projektu ze Projekt zgodny jest ze strategig ZIT:

Strategig ZIT (nalezy poda¢ nr
,dziatania” (pkt., ppkt.) w
strategii, z ktorym projekt jest

zgodny)

P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu

transportu publicznego wokot transportu szynowego w MOF Poznania.

Realizacja niniejszego projektu poprzez wzrost funkcjonalnosci
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Szamotulach przez
budowe infrastruktury obejmujgcej: parkingi P&R, inteligentny system
transportowy oraz dziatania informacyjno-promocyjne bedzie
stanowita odpowiedz na zdiagnozowane problemy w Gminie
Szamotuty dotyczace infrastruktury transportowej niezaspakajajgcej
potrzeb mieszkancow, w tym braku integracji réznych $rodkow
transportu publicznego z indywidualnym. Celem niniejszego projektu
jest stworzenie zréwnowazonego systemu transportowego i
zwiekszenie roli niskoemisyjnego transportu publicznego w
komunikacji ogotem. Szczegdlng role w tym wzgledzie odgrywac beda
zintegrowane wezly przesiadkowe wokoét transportu szynowego

(Poznanskiej Kolei Metropolitalnej) pozwalajgce na poprawe




dostepnosci i spojnosci regionu i umozliwiajgce stworzenie alternatywy
komunikacyjnej dla indywidualnego transportu zbiorowego na linii
Poznan - obszar podmiejski. Stworzenie dobrze funkcjonujgcego
systemu integrujgcego transport indywidualny ze zbiorowym zachecaé
bedzie mieszkancéw Gminy Szamotuty do wybierania komunikaciji
publicznej i czestszych podrézy niskoemisyjnymi srodkami transportu
kosztem transportu samochodowego, szczegdlnie w relacjach z
Poznaniem. Mniejsza ilo§¢ samochoddw poruszajgcych sie po terenie
gminy pozwoli na ograniczenie zanieczyszczenia powietrza
szkodliwymi substancjami zawartymi w spalinach samochodowych
oraz zmniejszenie emisji hatasu, wptywajgc na poprawe jakosci oraz
stanu catego $rodowiska naturalnego i podnoszac jakos¢ zycia

mieszkancow regionu.

1lc. Opis zgodnosci projektu z PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS 2017-2013.
Planem Gospodarki Projekt jest zgodny z jego zapisami.
Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym Wzrost funkcjonalnosci Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego na
(nalezy poda¢ nr ,dziatania” terenie Szamotut
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z W ramach zadania planowane jest zwiekszenie funkcjonalnosci
ktorym projekt jest zgodny). Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego na terenie Szamotut
Czy PGN byt finansowany w integrujgce rézne rodzaje transportu publicznego i indywidualnego,
ramach dziatania 9.3 POIiS parking P&R zlokalizowany w Szamotutach przy ul. Franciszkanskiej.
2007-2013 ? Takie rozwigzanie drogowe istotnie wplynie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego na drogach oraz polepszy w znacznym stopniu
komunikacje na obszarze gminy. Realizacji ww. dziatan towarzyszyé
bedzie kampania informacyjna/reklamowa na rzecz transportu
publicznego.
Szczegotowy zakres dziatan bedzie obejmowat budowe parkingu P&R,
energooszczedne oSwietlenie, inteligentny system transportowy
obejmujgcy m.in. informacje o dostgpnosci wolnych miejsc
parkingowych.
Planowana jest aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Miasta i Gminy Szamotuty, najpdzniej w styczniu 2022 r.

12. Opis zgodnosci projektu z Projekt pozostaje zgodny z dziataniem 6.1 Rozwdj publicznego
zakresem i celami wtasciwej transportu zbiorowego w miastach. Realizacja projektu zakfada
osi priorytetowej Programu budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego, ktérego elementem
Operacyjnego Infrastruktura i bedzie parking typu Park & Ride wyposazonego w ITS.

Srodowisko 2014-2020
13. Czy planowany do realizacji Nie dotyczy

projekt, w zakresie sieci

cieptowniczej lub chiodniczej




spetnienia wymogi
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chtodniczego”
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Fiszka zgtoszeniowa dla projektu komplementarnego w ramach Strategii ZIT MOF Poznania
wspieranego ze $rodkéw POIiIS 2014-2020

1. Nazwa projektu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Poznan
do 2030 r. (SUMP)
2. Status projektu nadany przez Podstawowy
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie Lista podstawowa
(podstawowa/rezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT
wedtug priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wojewoddztwo wielkopolskie/ Obszar Funkcjonalny Miasta Poznania
woj./powiat/gmina objety Strategig ZIT (powiat poznanski, Miasto Poznan, gmina Buk,
gmina Czerwonak, gmina Dopiewo, gmina Kleszczewo, gmina
Komorniki, gmina Kostrzyn, gmina Kérnik, gmina Lubon, gmina
Mosina, gmina Murowana Goslina, gmina Oborniki, gmina
Pobiedziska, gmina Puszczykowo, gmina Rokitnica, gmina Skoki,
gmina Steszew, gmina Suchy Las, gmina Swarzedz, gmina
Szamotuty, gmina Srem, gmina Tarnowo Podgérne).
. Przewidywany okres realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
' projektu
| kwartat 2022 . Il kwartat 2023 r.
5. Przewidywany termin ztozenia | | kwartat 2022 r.

wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)




6. Szacunkowy koszt catkowity w | 2,17 min PLN
min PLN
7. Szacunkowy koszt 1,76 min PLN
kwalifikowany w min PLN
8. Szacunkowy kwota 1,5 min PLN
dofinansowania w min PLN
9. Whioskodawca/podmiot Stowarzyszenie Metropolia Poznan
upowazniony do ponoszenia
wydatkéw
9a. Forma prawna Stowarzyszenie jednostek samorzgdu terytorialnego
wnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Bogdan Frackowiak

kontaktowe

email: bogdan.frackowiak@metropoliapoznan.pl

tel. 786 102 023



mailto:bogdan.frackowiak@metropoliapoznan.pl

11.

Opis projektu

Celem projektu jest opracowanie dokumentu pn. Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Poznan do 2030 r. (SUMP).
Dokument  uwzglednia¢  bedzie kwestie  infrastrukturalne,
organizacyjne i operacyjne, tworzac wieloptaszczyznowg logike zmian
oraz polityke zréwnowazonych dziatah, prowadzacg do poprawy
jakosci zycia mieszkancow. Skupi sie na kompleksowym podejsciu do
wszystkich form przemieszczania sie ludzi i towaréw uwzgledniajgc
relacje miedzy mobilnoscig, a zagospodarowaniem przestrzennym.
Celem dokumentu jest zmniejszenie zapotrzebowania na transport
poprzez tworzenie miast/osiedli 15 minutowych, przy jednoczesnym
wzroscie dostepnodci, udziatu transportu publicznego oraz

przyjaznych srodowisku innych form transportu.

Wypracowany zostanie w oparciu o szeroki dialog spoteczny z
interesariuszami (w tym mieszkancami), poprzez prowadzenie badan
oraz konsultacji wigzgcych sie z problematyka zréwnowazonej

mobilnosci.

Dokument ten stanowi¢ bedzie podstawe do podejmowania dziatan

wdrozeniowych, ktére podlegaé beda cyklicznemu monitorowaniu.

Do prac nad dokumentem w 2020 r. powotany zostat zespdt, do
ktérego zadan nalezy monitorowanie prac nad Planem Mobilnosci dla
Metropolii Poznan do 2030 (SUMP). Za koordynacje prac w ramach
zespotu odpowiada przedstawiciel Stowarzyszenia Metropolia

Poznan.

Stowarzyszenie Metropolia Poznan od 2019 roku jest objete
wsparciem w ramach pilotazu dla obszaréw funkcjonalnych miast w
opracowaniu  Planéw  Zréwnowazonej  Mobilnosci  Miejskiej
realizowanego przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, we
wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury, Komisjg Europejska,
Inicjatywa Jaspers oraz Centrum Unijnych Projektéw. W ramach
pilotazu wykonana zostata inwentaryzacja obowigzujgcych
dokumentéw strategicznych w zakresie transportu, planowania
przestrzennego, mobilnosci, gospodarki niskoemisyjnej oraz ochrony
Srodowiska. Wyznaczono struktury wewnetrzne bedace kluczowymi
interesariuszami SUMP: Miasto Poznan, Powiat Poznanski, 17 gmin
powiatu poznanskiego (Buk, Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo,
Komorniki, Kostrzyn, Koérnik, Lubon, Mosina, Murowana Goslina,
Pobiedziska, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy Las,
Swarzedz, Tarnowo Podgdrne), 4 gminy spoza powiatu (Oborniki,
Skoki, Szamotuty, Srem), Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu,
Zarzad Drog Powiatowych, Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Wielkopolski
Transport Regionalny” (dla organizagciji linii autobusowych o zasiegu
powiatowym i miedzypowiatowym), Poznarnska Lokalna Organizacja

Turystyczna. Przeprowadzone zostaty rowniez warsztaty scopingowe,




w ktorych udziat wzieli mieszkancy, przedstawiciele lokalnych NGO’s
oraz radni gminni. Podczas spotkan okreslone zostaly potrzeby i
oczekiwania spotecznosci lokalnej. Informacje uzyskane podczas
konsultacji przeanalizowane zostaty przez czionkdédw powotanego
zespotu oraz innych przedstawicieli gmin, okreslone zostaty dziatania
strategiczne, dokonano rowniez ich priorytetyzacji. Efektem
wspomnianych prac byt powstaly i zaprezentowany podczas Rady

Metropolii — raport.

Zasieg terytorialny opracowywanego SUMP-u obejmowaé bedzie

obszar Metropolii Poznan, ktéry jest tozsamy 2z Obszarem

Badania nad SUMP beda

obejmowac takze powigzania funkcjonalne z innymi gminami, ktére sg

Funkcjonalnym Miasta Poznania.

objete oddziatywaniem Poznarskiej Kolei Metropolitalnej.

11a. Stan przygotowania projektu Powotany zostat Zespotu do prac nad Planem Mobilnosci Miejskiej dla
do realizacji (dokumentacja, Metropolii Poznan do 2030 (SUMP) oraz wzieto udziat w
pozwolenia, audyty) pilotazu wsparcia obszaréw funkcjonalnych miast przy opracowaniu
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (szczegdtowy opis
zawarty zostat w punkcie 11).
Obecnie trwaja prace nad przygotowaniem OPZ.
11b. Opis zgodnosci projektu ze Projekt zgodny jest ze strategia ZIT w MOF Poznania, projekt
Strategig ZIT (nalezy podac¢ nr | strategiczny P1. Poznariska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja
,dziatania” (pkt., ppkt.) w systemu transportu publicznego wokét transportu szynowego w MOF
strategii, z ktorym projekt jest Poznania.
zgodny)
1lc. Opis zgodnosci projektu z Nie dotyczy.
Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym
(nalezy podaé¢ nr ,dziatania”
(pkt. ppkt.) w dokumencie, z
ktorym projekt jest zgodny).
Czy PGN byt finansowany w
ramach dziatania 9.3 POIiS
2007-2013?
12. Opis zgodnosci projektu z Projekt jest zgodny z POIiS:

zakresem i celami wtasciwej

osi priorytetowej Programu

Os$ VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach,
Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,

Typ projektu: Opracowanie dokumentacji planistycznej w zakresie




Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

zrownowazonej  mobilnosci
Mobilnosci Miejskiej — SUMP).

miejskiej (Plany  Zréwnowazonej

13.
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projekt, w zakresie sieci
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chtodniczego”
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