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Niniejsza Instrukcja do sporzadzenia Studium Wykonalnosci, zwana dalej Instrukcja, jest skierowana do
wszystkich podmiotéw ubiegajacych sie o wsparcie w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020 — Dziatanie 5.1 ,Infrastruktura drogowa regionu”, Poddziatanie 5.1.1
~Wzmocnienie regionalnego uktadu powigzan drogowych (drogi wojewddzkie, bedace w zarzgdzie
Samorzgdu Wojewddztwa Wielkopolskiego)”.

Dla kazdego projektu w ramach Poddziatania 5.1.3 Whnioskodawca, ubiegajgcy sie o dofinansowanie
z funduszy Unii Europejskiej, jest zobowigzany przedstawi¢ Studium Wykonalnosci umozliwiajgce
dokonanie oceny projektu i ustalenie wysokosci dofinansowania z funduszy UE.

Przygotowu;j ac Studium Wykonalno $ci nale zy mie € na uwadze nast epujace zasady:

1. Dane przedstawione w Studium Wykonalnosci powinny korespondowa¢ z danymi zawartymi we
wniosku o dofinansowanie.

2. Studium musi by¢ aktualne na dzieh skladania wniosku.

3. Studium Wykonalnosci musi by¢ zgodne z:

*  Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na lata 2014-2020 (WRPO 2014+),

e SzczegOlowym Opisem Osi Priorytetowych Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020;

e Wytycznymi w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych,
w tym projektéw generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020,
opracowanymi przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,

«  Wytycznymi Instytucji Zarzgdzajacej Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym
na lata 2014-2020 w sprawie kwalifikowalnosci kosztéw objetych dofinansowaniem ze
srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego;

* Niebieska Ksiegg — Infrastruktura drogowa, JASPERS, lipiec 2015.

4. Nalezy wskaza¢ wszystkie zrodta pozyskania danych (zaréwno liczbowych, jak i nieliczbowych)
oraz okres, ktérego dotycza. Dane muszg byé wiarygodne, realne i bazowac¢ na aktualnych
zrodtach.

Najwazniejsz g i najobszerniejsz g czesé studium wykonalno $ci, dotycz gca analiz : wariantowej,
finansowej, ekonomicznej oraz wra zliwo $ci i ryzyka, nale zy sporz adzié w oparciu o wybrane
elementy, zawarte w podr eczniku Niebieska Ksi ega — Infrastruktura drogowa, lipiec 2015 r.,
przygotowan g przez JASPERS. W poszczegdllnych cz esciach dotycz acych w/w analiz znajduj g sie
odniesienia do wytycznych Niebeska Ksi  ega.

Pozostat g czesé studium wykonalno $ci nalezy sporz adzié w formie tabelarycznej, zgodnie
Z przedstawionym poni zej schematem.

Sporz gdzajac Studium Wykonalno $ci nale zy stosowa € czcionk e Arial, rozmiar 10, z pojedynczymi
odst epami pomi edzy wierszami. Przy wypetnianiu tabel nale zy usungé opisy stanowi gce
wskazéwki do poszczegdlnych pozycji Studium Wykonal nosci (uwagi w kolorze szarym).

Wszelkie obliczenia zawarte w studium wykonalno  $ci nalezy zatgczyé rowniez w wersji
elektronicznej w arkuszu Excel.



I Whioski ze studium wykonalno  $ci

Krotkie wprowadzenie do projektu, ktére jest jednoczesnie streszczeniem catego opracowania i
przedstawieniem wnioskow z przeprowadzanych w catym Studium analiz. Wstep jest wiec elementem
wynikowym, ktérego sporzgdzanie nalezy rozpoczg¢ po przygotowaniu catego Studium Wykonalnosci.

Wyszczegolnienie
1. | Nazwa Programu Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata
Operacyjnego 2014 - 2020
2. | Numer i nazwa Priorytetu w Os priorytetowa 5. Transport
ramach Programu
Operacyjnego
3. | Numer i nazwa Dziatania w 5.1 Infrastruktura drogowa regionu
ramach Priorytetu Programu
Operacyjnego
4. | Numer Schematu w ramach 5.1.3 Infrastruktura drogowa regionu  w ramach ZIT dla
Dzialania (je $li dotyczy) MOF Poznania
5. | Nazwa Whnioskodawcy
6. | Tytut projektu tytut powinien by¢ zwiezty, praktyczny, oddawac charakter
projektu oraz okreslac lokalizacje projektu
7. | Okres realizaciji (wpisac zgodnie z formularzem wniosku)

8. | Krotki opis przedmiotu projektu oraz jego odbiorcow.

9. | Skwantyfikowane wska zniki produktu i rezultatu
Nalezy opisa¢ zgodnie z formularzem wniosku
10. | Catkowity koszt projektu
koszty kwalifikowalne
koszty niekwalifikowalne
11. | Kwota poziomu
dofinansowania (PLN)
12. | Whnioski z analizy finansowej Wypetniajgc ten punkt nalezy zinterpretowac¢ wyniki analizy
finansowej FNPV/C i FRR/C oraz odniesc¢ sie do trwatosci
projektu po jego realizaciji.

13. | Whnioski z analizy ekonomicznej (tacznie z podaniem podstawowych wska  znikéw)

Wskaznik Warto ¢ Komentarz
ENPV/C
ERR/C
BCR
14. | Inne Inne, wazne z punktu widzenia projektu

Il Charakterystyka Wnioskodawcy

Pelna nazwa Whnioskodawcy (lidera wiod acego
projektu)

Adres Whnioskodawcy

Nr telefonu

Nr faksu

Adres e -mail




Adres do korespondenciji

Numer NIP

Numer REGON

Status prawny

Dane osoby wyznaczonej do kontaktu

Kroétka charakterystyka dziatalno  $ci
Whioskodawcy (w przypadku partnerstwa
projektowego wszystkich zaanga zowanych

podmiotéw)
Najwazniejsze inwestycje, ktére Wnioskodawca Prosze opisaé najwazniejsze inwestycje
zrealizowat (zakres rzeczowy oraz wartos¢) realizowane

przez Wnioskodawce.

Doswiadczenie Wnioskodawcy we wdra zaniu | Nalezy podac¢ w skrécie m.in.: program w
projektow  wspoifinansowanych  ze $rodkéw | ramach ktérego realizowane byto/jest zadanie,
europejskich tytut projektu, wartos¢, podmioty
zaangazowane, stan realizacji inwestycji (czy
projekt jest przed podpisaniem umowy
finansowej, w trakcie realizacji, zakonczony.
W przypadku, gdy projekt zakonczono, to czy
osiggnieto zaktadane cele, rozliczono dotacje).

Dane os6b do kontaktu

Nalezy wskaza¢ osobe/osoby, ktére bedg mogly wyjasni¢ watpliwosci powstate w wyniku oceny Studium
Wykonalnosci.

Osoba 1 Osoba 2

1. Imie i nazwisko

2. Adres

3. Nazwa pracodawcy

4. Zajmowane stanowisko

5. Numer telefonu / faksu

6. Adres e -mail

Dane autora sporz gdzajacego Studium Wykonalno $ci

Jesli niniejszy dokument zostat przygotowany samodzielnie przez Wnioskodawce, to tabele nalezy
pozostawi¢ niewypetniong (wpisac: nie dotyczy). Jesli natomiast korzystano z pomocy innej osoby (innych
0s6b) lub firmy, nalezy podac¢ jej (ich) dane.

1. Imie i nazwisko autora

2. Nazwa firmy

3. Adres

4. Numer telefonu
kontaktowego, faksu
adres e-mail

Il Identyfikacja projektu

.1 Projekt i jego otoczenie

Opis przedmiotu projektu Nalezy opisa¢, co bedzie realizowane w ramach projektu (ogoéinie),
jakie wyrézniono etapy realizacji projektu, jakie bedg efekty rzeczowe
projektu, jakie zmiany nastgpig w stosunku do stanu obecnego.

Stan istniej acy Analiza istniejgcej infrastruktury powinna obejmowac¢ miedzy innymi:




- parametry funkcjonalne i ruchowe,

- charakterystyka  spoteczno—funkcjonalna  otoczenia (z
uwzglednieniem charakterystyki sieci multimodalnej, jezeli dotyczy),

- parametry techniczne i technologiczne (np. przekréj poprzeczny,
klasa nosnosci, itd.),

- stan techniczny.

Analiza stanu istniejgcego powinna przedstawi¢ aktualne problemy
zwigzane z uzytkowaniem danego odcinka uktadu drogowego lub
systemu transportowego.

Przyktadowe problemy zwigzane z istniejgcym stanem infrastruktury
drogowej:

- zly stan techniczny infrastruktury drogowej,

- niska dostepnosc¢ komunikacyjna okreslonego regionu,

- brak odpowiednich potgczeh drogowych, wysoki
wypadkowosci,

- duza liczba ofiar $miertelnych,

- duze natezenie ruchu zblizajgce sie do granicy przepustowosci
istniejgcych drog,

-skrzyzowanie bedace tzw. ,waskim gardtem” na okreslonym odcinku

poziom

drogi,
- zla geometria skrzyzowania, nieodpowiadajgca aktualnym
potrzebom,

- niska atrakcyjnos¢ inwestycyjna,
- niska atrakcyjnosé turystyczno — rekreacyjna.

Lokalizacja projektu

Nalezy wskaza¢ lokalizacje inwestycji, w tym wskazaé, czy
inwestycja zlokalizowana jest na terenie OSI ,Obszary o najnizszej
dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich”.

Kryteria wyboru

Natezenie ruchu

ciezarowego

Nalezy poda¢ warto$¢ wyliczong w rozdziale VI i krotko skomentowac
wynik

Natezenie ruchu ogétem

Nalezy podaé¢ warto$¢ wyliczong w rozdziale VI i krétko skomentowaé
wynik

Projekt posiada alternatyw e
wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego

Nalezy okresli¢, czy odcinek objety zakresem projektu nie
posiada/nie bedzie posiada¢ alternatywnych nowoczesnych potgczen
drogowych wysokiej klasy technicznej (potgczenia wysokiej klasy
technicznej oznaczajg drogi kategorii A i S).

Zastosowane rozwi gzania w
zakresie bezpiecze Astwa
ruchu drogowego

Nalezy opisa¢ techniczne aspekty realizacji
zastosowania w projekcie elementow
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

projektu oraz
poprawiajgcych

Spojno$¢ z  istniej gcym,
realizowanym lub
przewidywanym do realizacji
uktadem komunikacyjnym

Nalezy wskaza¢, czy projekt obejmuje przedituzenie ciggu drog
wojewddzkich juz zrealizowanego lub znajdujgcego sie w trakcie
realizacji i / lub kontynuacje ciggu poprzez budowe dojazdéw do drog
krajowych (zrealizowanych, znajdujgcych sie w trakcie realizacji lub
planowanych do realizacji w okresie 2014-2020).

Wplyw projektu na popraw e
warunkéw ekonomicznych i
atrakcyjno ¢  inwestycyjn a
obszaru, na ktérym b edzie
realizowany

Nalezy opisa¢ jaki bedzie wptyw projektu na poprawe szeroko
rozumianych warunkéw ekonomicznych (takich jak np. zapewnienie
odpowiednich warunkéw przejazdu dla ruchu dalekobieznego i
lokalnego, poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu, poprawa
warunkéw prowadzenia dziatalnosci podmiotéw gospodarczych,
lepsza mobilno$¢é mieszkancéw, lepsza atrakcyjno$é inwestycyjna,
podniesienie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej, podniesienie
estetyki krajobrazu, lepszy wizerunek regionu) na obszarze realizacji
projektu

Dilugo$¢ drogi (budowanej
lub modernizowanej)

Nalezy podac¢ dtugos¢ drogi w km.

Whptyw projektu na obni zenie

Nalezy poda¢ uzasadnienie odwotujgc sie do wnioskéw wynikajgcych




naktadéw na remonty
okresowe, cz astkowe i
biezace utrzymanie,
eksploatacj e pojazdow,

oszcz ednosci w przewozach
pasazerskich i towarowych,

koszty wypadkéw
drogowych, ograniczenie
emisji toksycznych

sktadnikéw spalin i inne

z przeprowadzonej analizy ekonomicznej projektu.

Uproszczone szkice gminne
lub plany gtéwne rozwi gzan
transportowych, ktére
obejmuj g infrastruktur e
transportow g oraz instytucje
generuj gce transport

Szkic powinien objasnia¢ gtdbwne osie transportowe w gminie /
powiecie / wojewddztwie oraz to w jaki spos6b sg one ze sobg
potaczone (w przypadku rozwoju terendw potgczenie z innymi
centrami przemystowymi lub biznesowymi).

Szkice gtéwnych osi transportowych nalezy przedstawi¢ w zalgczeniu
do studium wykonalnosci.

W przypadku inwestycji wymagajgcych modelowania ruchu nalezy w
tym punkcie odnies¢ sie do metodologii zastosowanej do obliczen.
Stosowne mapki dotgczy¢ jako zatgczniki do studium wykonalnosci.

1.2 Zgodno $¢ projektu z dokumentami strategicznymi, programowym

i i planistycznymi

Zgodno $¢ z aktualn g
Strategi g rozwoju
wojewddztwa
wielkopolskiego

Whnioskodawca powinien wykaza¢ zgodnos$c
z konkretnymi wybranymi celami strategicznymi.

przedsiewziecia

Realizacja docelowego
przedsi ewziecia b edzie
miata wptyw na realizacj ¢
celéw strategii na rzecz
inteligentnego i

zréwnowa zonego rozwoju
sprzyjaj acego wit gczeniu
spotecznemu Europa 2020.

W opisie nalezy odnie$¢ sie do konkretnych zapisow z podanego
w kryterium dokumentu, w ktére wpisuje sie realizowany projekt.

Zgodno $¢ ze Strategi g
Rozwoju Transportu do roku
2020 (z perspektyw g do roku
2030)

W opisie nalezy odnies¢ sie do konkretnych zapisbw z podanego
w kryterium dokumentu, w ktére wpisuje sie realizowany projekt.

Zgodno $¢ z Narodowym
Programem

Bezpiecze nstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020

W opisie nalezy odnie$¢ sie do konkretnych zapisow z podanego
w kryterium dokumentu, w ktére wpisuje sie realizowany projekt.

Projekt wynika z
regionalnego planu
transportowego lub
uzgodnionego z Komisj g
Europejsk g Planu Dziata n

Nalezy powota¢ sie na obecnie obowigzujgcy ,Plan dziatah
Wojewddztwa Wielkopolskiego w celu wypetnienia warunkéw
wstepnych 7.1. oraz 7.2 (dotyczacych istnienia kompleksowego planu
transportu)” (Action Plan). Nalezy szczeg6lng uwage zwrdécic na to jak
inwestycja wptynie na wigczenie drogi objetej przedmiotem projektu
do systemu drog krajowych lub sieci TEN-T, wypetniajgcych luki w
sieci drog pomiedzy osrodkami wojewddzkimi oraz innymi miastami,
zgodnie z przeprowadzong diagnozg, wskazujgcg na problem
dostepnosci transportowej tych miast, petnigcych wazne

funkcje w lokalnych rynkach pracy.

Wplyw projektu na
wdra zanie zasad
horyzontalnych

Opisujgc ten punkt nalezy odpowiedzie¢ na pytanie jaki projekt ma
wptyw na polityki horyzontalne UE. Zakres realizacji zasad
horyzontalnych obejmuje:




- zrbwnowazony rozwoj,

- réwnos¢ szans i niedyskryminacje,

- réwnouprawnienie ptci,

- inne (nie wskazane powyzej).

W ramach tego punktu nalezy opisa¢ projekt pod katem jego
zgodno$¢ z horyzontalnymi zasadami niedyskryminaciji i réwnosci
szans ze wzgledu na pteé. W szczegdlnosci nalezy zwréci¢ uwage na
to, czy projekt nie ogranicza rownego dostepu do zasobow (towaréw,
ustug, infrastruktury) ze wzgledu na pte¢, pochodzenie rasowe lub
etniczne, religie lub przekonania, niepetnosprawnos¢, wiek lub
orientacje seksualng. W przypadku os6b z niepetnosprawnosciami,
niedyskryminacyjny  charakter projektu oznacza koniecznos$c¢
stosowania zasady uniwersalnego projektowania i racjonalnych
usprawnien zapewniajgcych dostepnos¢ oraz mozliwosci korzystania
ze wspieranej infrastruktury.

Ponadto nalezy zwréci¢ uwage czy projekt obejmuje finansowanie
przedsiewzie¢ minimalizujgcych oddziatywanie dziatalnosci cztowieka
na $rodowisko. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest zachowana,
jezeli w ramach projektu zaktada sie technologie proekologiczne.

IV Logika interwencji

Zasady przedstawiania wska znikbw musz g byé zgodne z zasadami ujmowania wska znikéw we

wniosku o _dofinansowanie. Nale zy zwréci ¢ uwage, aby tabele zaprezentowane w_Studium_bvty

identyczne z tabelami z wniosku.

Cel / cele projektu

Cellcele
projektu

Zaleca sie wypetniajgc ten punkt zapozna¢ sie z rozdziatem nr 1 Niebieskiej Ksiegi do
infrastruktury drogowej podrozdziat 1.3 cele projektu.

Okreslanie celéw projektu powinno polegac na przedstawieniu od jednego do kilku realnych
i konkretnych celéw. Cele projektu powinny zosta¢ okreslone w oparciu o analize potrzeb
danego srodowiska gospodarczo — spotecznego, z uwzglednieniem zjawisk najbardziej
adekwatnych do skali oddziatywania projektu.

Cele projektu powinny jasno wskazywac, jakie korzysci spoteczno — ekonomiczne mozna
osiggng¢ dzieki wdrozeniu projektu. Cele powinny by¢ logicznie powigzane ze sobg oraz z
celami funduszy.

Do typowych celéw projektow infrastruktury drogowej mozna zaliczy¢ nastepujgce pozycje:

- skrocenie czasu podrézy uzytkownikow drég,

- poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw oraz eliminacja utrudnien w ruchu (zapewnienie
okreslonego poziomu swobody ruchu),

- poprawa dostepnosci regionu,

- zmniejszenie liczby wypadkoéw i ofiar ich nastepstw,

- poprawa komfortu podrézowania,

- wyprowadzenie ruchu na zewnatrz miasta,

- zmniejszenie kosztéw utrzymania infrastruktury,

- zmniejszenie kosztéw w eksploatacji pojazdéw,

- dostosowanie konstrukcji do zwiekszonych obcigzen.

Planowane efekty rzeczowe (produkty) uzyskane w wyniku realizacji projektu




Wskazniki kluczowe Jednostki Zrodio danych Lata realizaciji suma
miary
Wskazniki Jednostki Zrédto danych Lata realizacji suma
specyficzne dla miary
programu
Wskazniki Jednostki Zrédto danych Lata realizacji suma
specyficzne dla miary
projektu

Planowane rezultaty realizacji projektu - bezposredni wptyw na otoczenie

Wskazniki Jednostki miary Zr6dto danych Rok bazowy Rok docelowy

kluczowe

Wskazniki Jednostki miary Zrodto danych Rok bazowy Rok docelowy

specyficzne dla
programu

Wskazniki Jednostki miary Zr6dto danych Rok bazowy Rok docelowy

specyficzne dla
projektu

V  Analiza instytucjonalna i prawna inwestycji

Analiza instytucjonalna ma na celu opis instytucji/oséb zaangazowanych w realizacje projektu, podziat
zadan i odpowiedzialnosci, opis innych organizacji zaangazowanych w realizacje projektu lub na ktére
realizacja projektu bedzie miata oddziatywanie, ewentualne powigzanie z innymi podmiotami, ewentualne
rozwigzania dotyczgce udostepniania wybudowanej infrastruktury podmiotom trzecim. Ponadto nalezy
okresli¢ kto bedzie petnit funkcje zamawiajgcego oraz kto stanie sie wiascicielem inwestycji finansowanej
ze srodkow EFRR po jej zakonczeniu.




Analiza prawna przedstawia kwestie prawne zwigzane z realizacjg projektu, tj. kwestie dotyczace
wiasnosci gruntu/obiektow - gdzie bedzie realizowany projekt, dostepnosci gruntu, a takze mediéw pod

inwestycje.

Instytucje zaanga zowane
w realizacj e projektu

W przypadku partnerstwa w stosunku do Wnioskodawcy/Partnera
Wiodgcego, podmiotu eksploatujgcego i innych zaangazowanych w
realizacje projektu podmiotéw, nalezy podaé¢ ich role, podziat zadan
i obowigzkow, ktére bedg realizowa¢ w ramach projektu, a takze okresli¢
zakres ich odpowiedzialnosci (w tym organizacyjnej i finansowej).
Dodatkowo w przypadku partnerstwa projektowego nalezy poda¢ podstawe
jego zawarcia i cel utworzenia.

Zdolno $¢ organizacyjna

Nalezy udowodni¢ zdolnos¢ organizacyjng (prawng, instytucjonalng)
i finansowg do wdrozenia projektu. Punkt ten powinien przede wszystkim
odpowiedzie¢ na pytanie: Czy Wnioskodawca posiada zdolno $¢
organizacyjn g i finansow g do wdro zenia projektu i powinien zawierac
informacje na temat:

- instytucji zaangazowanych w realizacje/wdrozenie projektu (wtgcznie z
podziatem odpowiedzialnosci i sposobem ich finansowania),

- innych organizaciji, na ktére realizacja projektu bedzie oddziatywac,

- ewentualnych powigzan z innymi podmiotami.

Ponadto nalezy zdefiniowa¢ podmiot, ktéry po zakonczeniu inwestycii
bedzie zajmowal sie eksploatacja.

Prawna wykonalno $¢
inwestycji (w tym
udzielanie zamoéwie n
publicznych)

W przypadku projektéw inwestycyjnych beneficjentem projektu jest
instytucja, ktéra bedzie strong kontraktu podpisanego z wykonawcg. W
punkcie tym nalezy okresli¢, kto bedzie pemit funkcje Pracodawcy, tj.
Zamawiajgcego. Mozna réwniez okresli¢, w jaki sposéb wybrany bedzie
inzynier/menadzer projektu, tj. niezalezny posrednik pomiedzy pracodawca,
a kontraktorem — wykonawcg projektu.

Procedura wyboru wykonawcy projektu (dostawca ustug lub produktow,
wykonawca rob6t budowlanych) musi odby¢ sie zgodnie z przepisami
ustawy Prawo zamoéwien publicznych. Jest to m.in. warunek by $rodki
wydatkowane na realizacje projektu mogly zosta¢ uznane za koszty
kwalifikowalne.

Dodatkowo w Studium Wykonalnosci nalezy wskazac, kto stanie sie
wiascicielem inwestycji finansowanej ze srodkéw EFRR po jej zakonczeniu.

Nalezy opisa¢ kwestie prawne zwigzane z realizacjg projektu, w tym stan
formalno-prawny nieruchomosci, gruntéw, dokumenty warunkujgce
wykonanie inwestycji np. pozwolenia odpowiednich organow/instytuciji,
pozwolenia na budowe, itp. W punkcie tym mozna réwniez podaé
informacje na temat dostepnosci gruntu, a takze mediow pod inwestycje.
Obowigzkowo powinny by¢ opisane wszystkie dokumenty zwigzane z
inwestycjag i wskazane numery zatgcznikéw, w ktérych sie znajdujg lub
okreslenie terminéw, w jakim zostang dostarczone.

Ocena diugoterminowej
trwatlo $ci finansowo —
instytucjonalnej projektu

Ocena dtugoterminowej trwatosci finansowo - instytucjonalnej projektu
oznacza, iz projekt musi spetnia¢ kryteria i normy obowigzujgce w Unii
Europejskiej. W podpunkcie nalezy opisa¢ (wraz z zalgczeniem
odpowiednich dokumentéw uwierzytelniajgcych opisany stan rzeczy):

- kto bedzie zarzgdzat projektem (w ciggu co najmniej 5 lat od chwili jego
zakonczenia),

- kto odpowiedzialny bedzie za utrzymanie i eksploatacje inwestycji,

- zakladany spos6b finansowania Wnioskodawcy (Wnioskodawcow
w przypadku partnerstwa projektowego) przez okres 5 lat po zakonczeniu
realizacji projektu,
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- spos6b zarzadzania i eksploatacji majatku, ktéry powstanie dzieki
realizacji projektu.

Uwarunkowania Tu nalezy opisa¢ jakie wymogi projektowe i lokalizacyjne wynikajg z

wynikaj gce z procedur obowigzujgcych planéw miejscowych i innych aktow prawnych. Dotyczy

prawa budowlanego i to parametréw i usytuowania planowanej infrastruktury.

zagospodarowania

przestrzennego

Pozwolenie na budow e/ | Numer Wydane przez

zgtoszenie budowy (je Sl

dotyczy )

Inne uwarunkowania Pozwolenie / decyzja / Podstawa prawna Data

prawne inny dokument uzyskania /
planowana
data
uzyskania

VI  Analiza opcji technicznych

Niniejszy rozdziat nalezy przygotowaé¢ zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (podrozdziat 1.5). Analiza
opcji technicznych powinna zawiera¢ nastepujgce elementy:

 ldentyfikacja efektywnych wariantéw inwestycyjnych,

» Definicja wariantu bezinwestycyjnego.

Na wnioskodawcy spoczywa obowigzek wykazania, ze wybrany przez niego wariant realizacji projektu
reprezentuje najlepsze rozwigzanie sposrod wszelkich mozliwych alternatywnych rozwigzan.

Analiza techniczna i/lub technologiczna powinna wykazac, ze zaproponowane rozwigzanie jest:
» wykonalne pod wzgledem technicznym i/lub technologicznym,
» zgodne z najlepsza praktykg w danej dziedzinie,
e optymalne pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikow,
* jest zgodne z obowigzujgcymi normami prawnymi.

Po przeanalizowaniu alternatywnych opcji technicznych nalezy uzasadni¢ wybér wariantu wybranego do
realizaciji.

Projekty z zakresu infrastruktury drogowej powinny uwzgledniaé rozwigzania poprawiajgce
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Jezeli projekt przewiduje systemy zarzgdzania ruchem, sygnalizacjg swietlng i dzwiekowg lub inne
elementy poprawiajgce bezpieczenstwo nalezy opisac je w ramach tego punktu.

Opis wybranej technologii dla wariantu inwestycyjne go

Zakres prac z wyszczegdlnieniem ich Opisujgc optymalne rozwigzanie technologiczne nalezy

gtéwnych cech charakterystycznych i skupi¢ sie na ogdlnych technologiach, m.in. wykonania

elementow sktadowych. Wsz edzie gdzie jest | nawierzchni, wykonania podbudowy, wykonania

to mo zliwe nale zy wykorzysta € wska zniki warstwy wzmocnionego podtoza, wykonania chodnika,

okre slone ilo sciowo wykonania zjazdow, wykonania robot ziemnych,
wykonania obiektow inzynierskich.
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Twoércy / zrodto planu inwestycyjnego |

Dane techniczne projektowanego odcinka (dla wariant u inwestycyjnego - WI oraz
bezinwestycyjnego — WO):

Lp. | Wyszczegolnienie Jedn. | WO Wi
1 Droga: wojewo6dzka (WOJ)

Dilugo $¢ odcinka (warto $¢€ wieksza od 0) km

Powierzchnia odcinka (warto $¢ wieksza od 0) m2

Rodzaj terenu: ptaski (P), falisty (F), gorski (G)

Klasa drogi ( GP, G, )

Liczba jezdni (1, 2)

2
3
4
5 Rodzaj drogi: miejska (M), zamiejska (Z)
6
7
8

Liczba paséw na jezdni (2, 3, 4, 2 do 4)

9 Szeroko $¢€ jezdni

10 | Szeroko $¢€ poboczy utwardzonych lub szeroko §¢ pasa awaryjnego

11 | Predko$¢ dopuszczalna / ogranicz enie pr edko $ci (warto $¢ od 10 do 130) | km/h

12 | Stan techniczny nawierzchni wg SOSN (A, B, C, D)

13 | Charakter ruchu: gospodarczy (G), turystyczny (T), rekreacyjny (R)

Natezenie ruchu wybranych kategorii pojazdéw

Rejestrowe nat ezenie ruchu pojazdy | Obliczenia nalezy wykona¢ w oparciu o ostatnio

samochodowe ogétem SDR —-WO/SDR dla woj. wykonywany GPR na drogach wojewddzkich.

wielkopolskiego

Rejestrowe nat ezanie ruchu ci ezarowego WO Obliczenia nalezy wykona¢ w oparciu o ostatnio
wykonywany GPR na drogach wojewodzkich.

Dane techniczne projektowanego obiektu (dla wariant u inwestycyjnego - WI oraz
bezinwestycyjnego — WO):

Lp. | Wyszczegolnienie Jedn. | WO | WI
1 Powierzchnia obiektu (warto $€ wieksza od 0) m?2

2 Rodzaj obiektu: stalowy (STA), Zelbetowy ( ZEL), spr ezony (SPR), betonowy
(BET), kamienny (KAM), ceglany (CEG)

3 Obiekt na sieci drog: miejskich (M), zamiejskich (Z )

Harmonogram realizacji projektu nale zy przedstawi ¢ zgodnie z Wnioskiem o dofinansowanie

Planowany termin rozpocz ecia realizacji projektu Wydatki

rzeczywi scie

Zadanie Nazwa zadania | Opis dziata i Rozpocz ecie Zakonhczenie poniesione

planowanych do realizacji realizacji

realizacji w
ramach

wskazanych
zadan

Planowany termin zako RAczenia realizacji
projektu
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Plan finansowania

Plan finansowania musi by¢ spéjny z harmonogramem realizacji projektu.

Wyszczegdlnienie kosztu Lata realizacji Suma
20 |20 |20 |20 __ |20 _
Koszty  kwalifikowaln e (ponizej nalezy wymieni ¢
poszczegblne kategorie kosztéow kwalifikowalnych z
rozbiciem na kwoty netto i podatek VAT):
1. Kategoria kosztu:
a. kwota netto
b. podatek VAT (tylko kwalifikowalny. Jesli VAT nie jest
kwalifikowalny nalezy go ujaé ponizej w kosztach
niekwalifikowalnych)
Koszty nie kwalifilkowaln e (ponizej nalezy wymieni ¢
poszczegoblne kategorie kosztéw niekwalifikowalnych z
rozbiciem na kwoty netto i podatek VAT):
1. Kategoria kosztu
a. kwota netto
b. podatek VAT
Suma
Zrédta finansowania
Zrbdta finansowania kosztow Kwota (zt) Procent calo $ci %

kwalifikowalnych projektu

EFRR

Wktad wiasny Whnioskodawcy

Pozostate (jakie?)

Pozostale (jakie?)

VIl Analiza finansowa

Celem analizy finansowej jest ocena inwestycji poprzez ustalenie warto$ci wskaznikow efektywnosci
finansowej projektu, weryfikacja trwatosci finansowej projektu oraz beneficjenta, a takze ustalenie
wilasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy UE (w przypadku projektdw generujgcych
dochdd). Dokonywana jest ona zazwyczaj z punktu widzenia wtasciciela infrastruktury.

Majgc na uwadze specyfike projektéw z zakresu infrastruktury drogowej zaleca sie nastepujgcg strukture

analizy:

1. ustalenie wszystkich przeptywéw pienieznych dla kazdego roku analizy (kalkulacja wpltywow i

wydatkéw dla projektu),

2. okreslenie wysokosci wktadu finansowego z funduszy UE,
3. obliczenie wskaznikéw finansowych (warto$é biezaca netto (FNPV), rentowno$é (FRR)),

4. weryfikacja trwatosci finansowej projektu i stabilnosci finansowej Beneficjenta.

Zalozenia do analizy finansowej:

e Okres odniesienia (horyzont czasowy) - 25 lat, pierwszy rok odniesienia stanowi rok ztozenia
wniosku o dofinansowanie, bgdz rok, w ktérym rozpoczynajg sie prace budowlane, jesli ztozenie
wniosku o dofinansowanie ma miejsce przed rokiem rozpoczecia inwestycji (wszystkie naktady
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inwestycyjne poniesione przed rokiem ziozenia wniosku o dofinansowanie nalezy dodaé¢ w
wartosciach niezdyskontowanych do pierwszego roku analizy)

* Finansowa stopa dyskontowa (realna stopa — 4%)

* Wartos¢ rezydualna projektu obliczona zgodnie z instrukcjg zawartg w rozdziale 1.11 Niebieskiej
ksiegi Infrastruktura drogowa.

o Jesli VAT jest kosztem kwalifikowanym (tzn. Wnioskodawca jest platnikiem VAT), nalezy
sporzgdzi¢ analize w wartosciach brutto, jesli nie, nalezy zastosowa¢ centy netto.

* W calym okresie analizy nalezy przyjg¢ ceny state.

Wskazniki efektywnosci nalezy obliczy¢ dla catej inwestycji (FNPC/C i FRR/C) przyjmujgc nastepujgce
kategorie przeptywow:

e (-) catkowite naktady inwestycje,

e (-) koszty utrzymania i eksploatacji - przyrostowo (WI-WO0),

*  (+) przychody — jesli wystapig - przyrostowo (WI-W0),

e (+) wartosé rezydualna (WI).

Przy sporzadzaniu analizy, w szczego6lnosci okreslajgc i zestawiajgc przeptywy finansowe, nalezy opieraé
sie na wskazéwkach zamieszczonych w rozdziatach 1.9, i 3.1-3.5 Niebieskiej ksiegi Infrastruktura
drogowa.

Oszczednosci kosztéw dziatalnosci osiggniete przez operacije sg traktowane jako przychody, Jesli wartosé
catkowitych kosztéw kwalifikowanych projektu przekracza 1 min. EUR, a projekt nie generuje zadnych
innych przychodoéw, koniecznym bytoby zweryfikowanie mozliwosci wystgpienia luki w finansowaniu ze
wzgledu na oszczednosci, chyba, ze sg one skompensowane réwnowaznym zmniejszeniem dotacji na
dziatalno$¢. Powyzsza sytuacja wymaga uzasadnienia.

VIII Analiza ekonomiczna

Niezaleznie od warto $ci projektu nale zy przeprowadzi ¢ analizy ruchu oraz sporz gdzi¢ petng analize
ekonomiczn a.

Celem analizy ekonomicznej jest ocena oczekiwanego wpltywu projektu na obszar spoteczno -
gospodarczy, na ktory oddziatywaé bedzie projekt w okresie realizacji oraz po jej zakonczeniu. Za pomocg
analizy ekonomicznej dazy sie do sprawdzenia czy inwestycja jest uzasadniona z ogdélnospotecznego
punktu widzenia.

Zatozenia do analizy ekonomicznej:

1. Okres odniesienia (horyzont czasowy) - 25 lat, pierwszy rok odniesienia stanowi rok ztozenia

wniosku o dofinansowanie, bgdz rok, w ktérym rozpoczynajg sie prace budowlane, jesli ztozenie

wniosku o dofinansowanie ma miejsce przed rokiem rozpoczecia inwestycji (wszystkie naktady

inwestycyjne poniesione przed rokiem ziozenia wniosku o dofinansowanie nalezy doda¢ w

wartosciach niezdyskontowanych do pierwszego roku analizy).

W celu sporzadzenia analizy nalezy przyjg¢ spoteczn a stop e dyskontow g na poziomie 4,5%.

W catym okresie analizy nalezy przyja¢ ceny state .

4. Nalezy zastosowaé przeliczniki cen rynkowych na ceny rozrachunkowe dla naktadéw
inwestycyjnych — 0,83, dla kosztéw operacyjnych — 0,78,

5. Niezaleznie od tego czy istnieje mozliwo$¢ odliczenia czy nie, nalezy pomniejszy¢ przeptywy
finansowe o podatek VAT.

wn

Analize spoteczno - ekonomiczng nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg zawartg w rozdziale 2
Niebieskiej ksiegi Infrastruktura drogowa. Poprawnie sporzgdzona analiza powinna zawiera¢ nastepujgce
elementy:
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» korekte przeptywdéw pienieznych w celu przeksztalcenia cen rynkowych w rozrachunkowe,
obejmujgcg eliminacje podatku VAT oraz korekty z uwagi na zakiécenia cen energii i
wynagrodzen poprzez zastosowanie wspotczynnikéw konwersiji,

» obliczenie korzysci ekonomicznych netto projektu,

» obliczenie ekonomicznych wskaznikéw efektywnosci ENPV, ERR i BCR.

Korzysci ekonomiczne stanowig roznice miedzy catkowitymi kosztami ekonomicznymi w wariancie
bezinwestycyjnym (WO0) i analogicznymi kosztami w wariancie inwestycyjnym (WI) dla nastepujgcych
kategorii:

e Koszty eksploatacji pojazdéw,

e Koszty czasu uzytkownikoéw infrastruktury drogowej,

»  Koszty wypadkéw drogowych i ofiar,

» Koszty zwigzane z emisjg zanieczyszczen,

e Koszty zmian klimatu,

»  Koszty hatasu.

taczne korzysci ekonomiczne projektu drogowego stanowig sume korzysci dla kazdego z elementéw
kosztow ekonomicznych. Wybrana opcja powinna cechowa¢ sie najwyzszg ERR, chyba, ze wymagane
dla niej naktady sg niemozliwe do sfinansowania. Obliczenie ENPV oraz ERR powinno obejmowac po
stronie kosztéw zdyskontowang sume naktadéw inwestycyjnych, oraz koszty utrzymania, natomiast po
stronie korzysci, sume oszacowanych w pienigdzu korzysci, takich jak zmniejszenie czasu podrézy,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw, zmniejszenie liczby wypadkéw, ograniczenie emisji
zanieczyszczen, kosztow zmian klimatu i kosztow hatasu.

Podstaw e kalkulacji efektywno $ci ekonomicznej stanowi g odr ebnie przygotowane dane wej $ciowe
i parametry elementéw wchodz acych do rachunku ekonomicznego.

Ruch drogowy to najwazniejszy element niezbedny do oceny efektywnosci inwestycji, w tym oszacowania
wskaznika kosztéw czasu w przewozach pasazerskich i towarowych. Koszt czasu nalezy podawac¢ w
PLN.

Ruch drogowy nale zy poda ¢ dla dwdéch wariantéw:
Wariantu bezinwestycyjnego — stan odniesienia, inwestycja nie jest realizowana,
Wariantu inwestycyjnego — inwestycja bedzie realizowana zgodnie z zatozeniami technicznymi.

Zaleca sie przeprowadzanie pomiar6éw ruchu i obliczanie sredniego dobowego ruchu (SDR) na
drogach. W przypadku braku aktualnych pomiaréw dopu szcza sie wykorzystanie do analizy
najaktualniejszych danych b edacych w posiadaniu Wnioskodawcy przeliczonych na rok bazowy
2015 w oparciu o metodologi e opisan g w zataczniku nr 2 , Zasady prognozowania wska Znikéw
wzrostu ruchu wewn etrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do cel 6w planistyczno
projektowych ” zamieszczonym na stronie GDDKIA
(https:/Iwww.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/p/pismo-przewodnie-z-dnia-
15032007_4423/Zalacznik_2_Zasady prognozowania_wskaznikow_wzrostu_2008-2040.pdf)

Zamieszczone poni zej tabele nale zy wykorzysta € jako podsumowanie analiz ruchowych. Wszelkie
dodatkowe obliczenia nale 2y zamie $ci¢ w zatacznikach do studium wykonalno  $ci.

Tabele prezentuj gce analizy ruchu:
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PROGNOZA RUCHU (SDR) | PREDKO$E PODROZY (V)
WO — WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Prognoza ruchu, $rednioroczny dobowy ruch Pomocnicze nat ezenie
SDR (poj./dob ¢) ruchu (poj./godz.) Predko $é
Rok podré zy V (km/h)
SO Sb SCb SCp A Razem N1(so, sp) N2is.c., a) SO,SD | SC,A
1
t
t+1
t+2
PROGNOZA RUCHU (SDR) | PREDKOSC PODROZY (V)
WI — WARIANT INWESTYCYJINY
Prognoza ruchu, $rednioroczny dobowy ruch Pomocnicze nat ezenie
SDR (poj./dob ¢) ruchu (poj./godz.) Predko ¢
Rok podr6 zy V (km/h)
SO SD SCb SCp A Razem N1(so, sp) Naos.c. a) SO,sD | scC, A
1
t
t+1
t+2

IX Analiza wra zliwo $ci i ryzyka

Niniejszy rozdzial nalezy przygotowac zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (rozdziat 1V).

Analiza wra zliwo §ci stanowi uzupetniajgcy etap w badaniu oceny inwestycji drogowych i mostowych.
Badaniami nalezy objg¢ tylko koszty inwestycji. Stopien szczego6towosci badania zalezy bezposrednio od
lokalizacji inwestycji. W przypadku inwestycji poza granicami administracyjnymi miast nalezy
przeanalizowaé¢ wzrost kosztow inwestycji o 15%, w przypadku inwestycji w obszarach miejskich nalezy
przeanalizowaé¢ wzrost kosztéw inwestycji o0 25%. Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage w wzrost najbardziej
istotnego (najwyzszego) kosztu eksploatacyjnego o 15%

Wyniki analizy wrazliwosci opisane warto$ciami ENPV, BCR i EIRR wedlug wymienionych wariantéw
nalezy zestawi¢ w formie tabeli.

Lista zmiennych krytycznych (w formie rankingu)
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Zmienna krytyczna ENPV EIRR BCR

+X% +X% +X%

1.

2.

Analiza ryzyka

Whnioskodawca powinien sporzgdzi¢ jakosciowg ocene ryzyka. Analiza ryzyka powinna mie¢ charakter
jakosciowy, gdzie ocenia sie prawdopodobienstwo faktycznego wystgpienia danego ryzyka (niskie,
$rednie, wysokie). Nalezy w tym miejscu réwniez przedstawi¢ okolicznosci, ktére spowodujg wystgpienie
okreslonej sytuacji, dla zmiennych ustalonych na etapie analizy wrazliwosci. Wyniki analizy jakosciowej

nalezy przedstawi¢ w formie ponizszej tabeli.

Ryzyko

Prawdopodobie nstwo:

R . - Komentarze
niskie, srednie, wysokie

*

Wzrost kosztdw inwestycji 0 15% / 25%

Wzrost najbardziej istotnego
(najwy zszego) kosztu eksploatacyjnego
0 15%

X Analiza oddziatywania na $rodowisko

Krotki opis wplywu realizacji inwestycji na
srodowisko — np. w formie streszczenia
Raportu z oceny oddziatywania na
srodowisko

Jezeli Raport Ocena Oddzialywania na Srodowisko
(O0S) jest wymagany nalezy krétko stresci¢ wnioski z
Raportu OOS.

Jedli Raport Ocena Oddzialywania na Srodowisko
(O0S) nie jest wymagany nalezy w tabeli zawrzec
krotkie  okre$lenie  wplywu przedsiewziecia na
srodowisko — informacje odnos$nie tego, czy projekt
moze spowodowac:

- zagrozenia dla srodowiska w fazie budowy,

- zagrozenia dla srodowiska w fazie eksploatacji
projektu.

Ocena wplywu przedsi ewziecia na obszary
obj ete programem NATURA 2000

Na podstawie wydanej decyzji.

Zdolno $¢ do adaptacji do zmian klimatu i
reagowania na ryzyko powodziowe

W tym punkcie nalezy odnies¢ sie do decyzji
srodowiskowej , wiasciwego Planu zarzadzania
ryzykiem powodziowym lub do master planu.

Xl Promocja i informacja

* Odpowiednio w przypadku drogi poza granicami miast jak i w obszarach miejskich
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Punkt ten powinien zawiera¢ informacje na temat jawnosci i publicznej $wiadomosci dotyczgcej realizacji
dziatan finansowanych przy udziale Funduszy Strukturalnych UE 2014-2020. W zwigzku z tym nalezy
okresli¢ cel, jaki ma by¢ osiggniety, grupy docelowe, do jakich planowana promocja bedzie skierowana,
srodki i metody realizacji, odpowiedzialno$¢ za realizacje, jak réwniez aktualny budzet. Instrumenty
promocji to m.in. tablice pamigtkowe, plakaty i inne materiaty informacyjne. Nalezy zwr6ci¢ uwage, aby
byla to rzeczywista promocja Programu, Priorytetu, Dziatania, projektu, a koszty ujete do dofinansowania
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego byly kwalifikowalne. Opracowujgc ten rozdziat nalezy
korzysta¢ z Wytycznych dotyczgcych Informaciji i promocji dla okresu programowania 2014-2021 oraz z
Wytycznych Instytucji Zarzgdzajgcej Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na lata 2014-
2020 dla Beneficjentow w zakresie informacji i promocji.

Xl Zataczniki do studium wykonalno  $ci.

Xl O$wiadczenie Wnioskodawcy:

Oswiadczam(y), ze wszelkie informacje przedstawione w niniejszym do kumencie s g prawdziwe,
przedstawione w sposéb rzetelny oraz przygotowane w oparciu 0 najpetniejsz g wiedze.

Podpis osoby (0s6b) uprawnionej do wystepowania w imieniu Wnioskodawcy:

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis

Imie i Nazwisko

Stanowisko
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Data

Podpis
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